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A. PLANTEAMIENTO.

Las vias pecuarias conforman en el territorio armdaha red ingente de recorridos ganaderos que mas
de alla de esta funcion, en gran parte abandosaganen un legado historico de notable valor que

nos devuelve a unas costumbres y modos de viddgasa

Es la Comunidad Autbnoma de Andalucia, la que eueoh una mayor longitud en el ambito

nacional, mas de 30.000 kms., que supone el 25%t@é¢hacional.

El Estatuto de Autonomia atribuye a la Comunidadthmetencia exclusiva en materia de vias

pecuarias. Por Real Decreto 1.096/84, d 4 de aofire traspaso de funciones y servicios del Estado
a la Comunidad Auténoma de Andalucia, se efectimaspaso de dichas competencias, que se
adscriben en primera instancia a la Consejeriagteditura y Pesca para posteriormente y mediante
Decreto 156/94, de 10 de agosto a la ConsejeridMel@io Ambiente. Desde la asuncion de

competencias, la administracion andaluza ha priterrgvitalar el papel de este importante legado
histérico, dotandolo de la funcionalidad que laistdad andaluza y las nuevas concepciones

medioambientales demanda.

Como hitos importantes, cabe indicar los que sigueontinuacion:

1. Creacion del Inventario Digital de Vias Pecuar@snpuesto por una base cartografica digital a
escala 1/50.000 asociada a una base de datosraéieing, en la que se recoge detalladamente los
itinerarios y demas caracteristicas legales detiidad de las vias pecuarias registradas hasta
ese momento en la Comunidad Auténoma de Andal@dano resultado se dispone de una
herramienta Optima para la realizacion de diverapdlisis dirigidos a la gestibn de vias
pecuarias, visualizaciones, salidas cartograficestadistica. Posteriormente se ha integrado en el

Sistema de Informaciéon Ambiental de Andalucia (8iba).

2. Aprobacion por Decreto 155/98, de 21 de julio degl@mento de Vias Pecuarias. En el referido
texto normativo se establecen los mecanismos naégzegmra lograr la defensa y proteccion de
este patrimonio publico idoneo para la satisfacaénlos intereses generales. El Reglamento
andaluz de vias pecuarias, que parte de la neded&abordar una regulacion juridica, establece
unas exigencias de proteccion vinculadas al ddkaisocioeconémico sostenible y la politica

ambiental y territorial.

3. Creacion del “Fondo Documental de las vias pecsi@@Andalucia”, cuya ejecucion responde a
lo establecido en el articulo 6 del Reglamentofialidad es conseguir un mejor conocimiento
para, de esta forma, optimizar la gestion de las pécuarias y facilitar la informacion a terceros.

Contiene las copias autorizadas de todos los datiosieplanos y antecedentes de todo orden,
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>

depositados actualmente en el Ministerio de Medmbitnte, Archivo Histérico Nacional y

Archivo de la Asociacion de Ganaderos del Reino.

El cuarto paso y decisivo, siguiendo el desarn@lflamentario, lo constituye la elaboracién del
“Plan de Recuperacién y Ordenacién de las Vias &&=ude la Comunidad Auténoma de

Andalucia”. Para su elaboracion se han tenido entados siguientes aspectos:
La continuidad de la red y su integracion en la Radional.

El régimen establecido en la Disposicién Adiciomatcera de la ley 3/1995 de Vias pecuarias

respecto a las vias pecuarias que atraviesanses/as naturales y Parques.
El transito ganadero existente.
La realidad fisica de las vias pecuarias.

El valor ecoldgico e importancia como corredor pardiodiversidad e intercambio genético de

las especies faunisticas y floristicas.

La potencialidad para su uso publico y enlace efdpacios Naturales de interés.

Su concepcién parte de considerar a las vias pasuemmo un elemento territorial de conexion,

multifuncional, e integrado en la planificacionriirial, ambiental y econémica de Andalucia.

PLANIFICACION TERRITORIAL

La integracion de las vias pecuarias en el Pla@mkenacion del Territorio, se fundamenta por la

participacion activa que brinda en la articulagi@Andalucia, y en concreto:

>

Por posibilitar la conexién del sistema urbano losirecursos naturales del entorno.
Por contribuir al incremento de la calidad de wdd bienestar social.

Servir de contencion de la ocupacion de espacioales) naturales o de especial interés
patrimonial.

Ser elemento favorecedor de un desarrollo econosaistenible.

Propiciar la diversificaciéon del paisaje. Las vipscuarias poseen un alto potencial de
participacion en la conservacion, rehabilitaciétransformacion del paisaje. El Plan contempla

los modelos de revegetacion por series necesadms |p adecuacion paisajistica de las vias
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pecuarias que atraviesan paisajes degradados oazad®s compatibilizando los usos y

actividades en el medio rural con los valores @dgsry paisajisticos. En los entornos urbanos, se
persigue aumentar el placer visual del paisajejanéslla revegetacion de los limites de las vias
pecuarias, lo que permitird a su vez suavizaregiteffronterizo existente entre el medio urbano y

el rural y aumentar las posibilidades de recretsi@abitantes.
> Armonizar las actividades urbanas y rurales delig@ntérritorial.

> Incidir en la planificacion de las ciudades, corfem®nto complementario para la incorporacion

de las consideraciones ambientales.

> Por contribuir a la configuracién del Sistema Gahde Espacios Libres. Pocas son las ciudades
en las que se ha previsto la dotacion de espabies,| si bien ha aumentado el tiempo libre y la
mayor demanda de espacios dedicados a deportesividades de recreo. La red de vias
pecuarias permite la conexion de las piezas tegmits que acogen actividades ligadas al
esparcimiento colectivo, inconexas actualmente,psinello desdefiar sus propias opciones de
constituir espacios lineales de uso directo.
Por ello, las vias pecuarias en el entorno deilatades, deberan ser integradas por los nuevos
planeamientos urbanisticos, en el Sistema de Espaddbres, de forma que coadyuven a la
creacion de un auténtico conjunto articulado eftee parques publicos, espacios protegidos
periurbanos y las cafiadas, cordeles y veredasestasten la proximidad de la ciudad, de tal
manera que sirvan de acceso peatonal de la ciudadnmgo y viceversa, potenciandose la
creacién de senderos o rutas de gran recorridospar@miento medioambiental para uso de
todos los ciudadanos, que permitan a su vez apiesi@aracteristicas naturales del territorio, el

paisaje, la fauna y elementos culturales.

» Por ser un elemento basico en la configuracién Sislema Regional de Proteccion de los

Recursos, entendiéndose éste en términos de cangervlel patrimonio natural y cultural.

+ PLANIFICACION AMBIENTAL

La necesidad de establecer corredores ecologicdee efreas naturales ya consolidadas
administrativamente y con planes de gestién viegegida en la Directiva 92/43 (Conservacién de
los habitat naturales y de la fauna y flora silm@stSu articulo 10 establece qu@uando se considere
necesario, los Estados Miembros, para mejorar laerencia de la Red Natura 2000, se esforzaran
para fomentar la gestion de los elementos que taviprimordial importancia para la fauna y la

flora silvestrg, entendiendo éstos elementos como aquellos comateza lineal.
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La Union Europea apuesta claramente por constifuar Red ecoldgica conexionada que permita la

distribucion de las especies y rompa el aislamidpttas areas protegidas.

En la propuesta de Lugares de Interés Comunitatid)( formulada por la Junta de Andalucia, se
plantea igualmente la necesidad de conectar ltisitdis territorios protegidos en nuestra regiém co
el fin de lograr una continuidad de las grandeslaotés naturales. En tal sentido, la metodologia de
trabajo para la definicién de las vias pecuarias ftmcion ecolégica, contempla la afeccion del
trazado de las vias pecuarias a LIC, como un faetderno a la via pecuaria y puntuable

positivamente.

Andalucia es la region que cuenta con la mas extextsde vias pecuarias en el ambito nacional, por
lo que la red de corredores ecoldgicos de nuegirau@idad tiene en la ya existente Red de Vias

Pecuarias, una base territorial adecuada.

DESARROLLO RURAL.

Las vias pecuarias constituyen un eje para el adisarural, por favorecer la fijacion de la pobtat

en zonas rurales degradadas por su alto poteratialgd desarrollo de actividades socioecondémicas,
entre ellas turismo de naturaleza, puesta en daloPatrimonio Cultural e Histérico, potenciacién d
los productos artesanales, etc. Favorece la camdérvde la practica trashumante y el régimen de la
ganaderia extensiva que mantiene y conserva héhdtatdiferenciados como son las dehesas, zonas
esteparias y pastizales de alta montafia. Todoeeflocado hacia la consecucién de un desarrollo

sostenible.

A.1.- EVOLUCION LEGISLATIVA VIGENTE.

En lo referente al enfoque legal y administratilogvoluciéon reciente ha dado un cambio radical
desde la entrada en vigor de la vigente Ley 3/@5Vths Pecuarias, en la que se argumenta la

necesidad de un nuevo marco legislativo y se establcomo objetivos centrales:

a) Terminar con el proceso desamortizador favorecadaanterior legislacion.

b) Incorporar las actuales tendencias conservacisnistan reconocimiento expreso de una posible
multifuncionalidad de las vias pecuarias, contengidausos compatibles y complementarios con

los originarios cuando éstos existan (uso ecoldgieso recreativo).

¢) Reconocer la importancia de las vias pecuarias degado histérico de interés capital, cuya

preservacion se ha de garantizar.
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Logicamente, la nueva Ley deroga expresamente Ig yeReglamento anteriores,
reconociendo que la titularidad de las vias peasagcae en las comunidades auténomas y que son
éstas las que deben desarrollar una reglamentqu#se adecue a los preceptos basicos de la nueva

Ley.

El articulo 13.7 del Estatuto de Autonomia, atribbayla Comunidad Auténoma de Andalucia
competencia exclusiva en materia de vias pecudfiasbase a esta potestad, y con sujeccion al
régimen juridico de los bienes de dominio publiquagrimoniales de la Junta de Andalucia, regulado
en la Ley 4/1986, de 5 de mayo, del Patrimonicad€dmunidad Auténoma, se afronta el desarrollo
reglamentario de la normativa basica estatal sufa® pecuarias, con la finalidad de satisfacer la
demanda social existente, al mismo tiempo que sgetan las garantias que nuestro ordenamiento

juridico establece para todos los ciudadanos.

El reglamento abarca los objetivos centrales driéava Ley, reconociendo la disminucién de
la funcionalidad primitiva de las vias pecuariasge ge propone cubrir mediante la actualizaciérude s
papel en el complejo marco territorial y socioecoim® actual, en el que necesariamente ha de darse
cabida a las funciones ambiental y recreativa, reamao con ello su caracter de dominio publico e

integrandolas como un elemento mas de la planiioac ordenacion del territorio.
A.2.- OBJETIVOS

A.2.1.- Objetivos basicos

Es objetivo prioritario del Plan definir la Red daluza de Vias Pecuarias, entendiendo ésta
como el conjunto de todas las vias pecuarias délfagecuperacion y que a la vez registran un
elevado potencial para alguno de los usos recogidas Reglamento. En esta red, y para cada uno de
los usos propuestos, quedan recogidos una setiéveles de prioridad que reflejan la importancia
relativa de cada ruta o itinerario con respecta totalidad, sirviendo por ello de orientacion a la

actuaciones preferentes a acometer por la Corséjeriledio Ambiente en este campo.

Asignados los usos y marcadas las prioridadd®aeal define las actuaciones necesarias para
la recuperacion, restauracion y mantenimiento devias, lo que harad posible el desarrollo de las

funciones previstas en cada caso para cada tipealg garantizara su preservacion en el tiempo.

Por ultimo, el Plan recoge la estimacién presuuniesde cada uno de los modelos previstos

en lo referente a la recuperacién, restauracidmagtemimiento.
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A.2.2.- Ambito

El &mbito general de los trabajos abarca las \@asgrias clasificadas o en proceso avanzado

de clasificacion.

A.2.3.- Desarrollo de actividades

Siguiendo la linea habitual de los trabajos daifit@cion y ordenacion territorial, el trabajo
se inicia con la definicién y caracterizacion de lsos propuestos que, I6gicamente, atienden a lo

recogido en la normativa vigente y son, a grandegas:

1. Uso tradicional; recoge el transito ganadero devias y el mantenimiento de la accesibilidad a

las fincas agricolas colindantes a las vias.

2. Uso turistico-recreativo; hace referencia al “tmasrural”, caracterizado por su interés ecoldgico

o historico y cultural.

3. Uso ecoldgico; haciendo referencia a la potenadlide las vias como enlace de espacios
protegidos, generando biodiversidad en zonas Hiogulas ecolégicamente, y, mas alla, como

corredores de fauna y flora entre zonas de nafacklevada.

Abordada esta etapa inicial, necesaria para enguabposterior desarrollo de los trabajos, las

fases subsiguientes del Plan han sido:

Fase |.- ELABORACION DE LA METODOLOGIA DE TRABAJO

La metodologia de trabajo incluye la selecciénoradion y ponderacion de todas aquellas
variables que se han considerado de interés pardiferentes usos contemplados en la
primera etapa. Dichas variables se vinculan denthst maneras a las vias pecuarias para
definir su importancia para cada uno de los usdsdieslos. También establece el

procedimiento a seguir para la captura de datamdgo, indicando todas aquellas variables
a tomar que nos van a permitir conocer el estatimbde las vias, base para el desarrollo de

todos los trabajos posteriores de recuperacion.
Fase Il.- INVENTARIO

La fase de inventario se ha desarrollado en paraela elaboracion de la metodologia,
recopilando toda la informacion referente a lasiabdes definidas en ésta. Toda la
informacion se sitla sobre la cartografia (georegfgiada) para su vinculacion al territorio,

Unico modo de quedar integrada en una planificad®ripo territorial. También, y como
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pilar basico de todo el trabajo, se ha contadoetdnventario Digital de Vias Pecuarias de

Andalucia, apoyado en cartografia 1:50.000.
Fase Ill.- ANALISIS DE LA INFORMACION Y ASIGNACIONDE USOS

Sobre los datos ya georreferenciados y el Inventde Vias Pecuarias se aplica la
metodologia definida en la primera fase para olbtienpotencialidad de las vias para acoger
cada uno de los usos planteados. A continuaciamralélel rango de valores obtenido, se
fijan unos intervalos que han marcado los nivelespdoridad en cada tipo de uso. Los
conflictos de uso se resuelven atendiendo a lasomstde compatibilidad definidas al efecto
y a la prioridad existente para la asignacion dsusdicando en cada caso el uso prioritario

y el uso o los usos complementarios compatibles.
Fase IV.- CAPTURA DE DATOS EN CAMPO

Definida la prioridad de las vias pecuarias, seianpor orden de prioridad la toma en campo
de todos aquellos datos no recogidos en los prayete clasificacion y que son necesarios
para la recuperacion, restauracion y aplicaciomodeusos en las vias. Todos los datos se
plasman sobre el mapa topogéfico a escala 1:1@60Mstituto Cartografico Andaluz, que
servira de nueva referencia para las vias pecupriastarias. Al igual que el resto de la
informacion, la captura de datos en campo se tamaatio que sea factible su incorporacion

automatizada a formato digital.
Fase V.- DEFINICION DEL PROGRAMA DE ACTUACION Y DEMANTENIMIENTO

Con la totalidad de datos de interés cartografiagodefinen los tipos de actuacion a aplicar
de acuerdo con la combinacién del uso propuestbegtado actual de las vias. De forma
afiadida, se analizan el mantenimiento necesaria ded y los principales problemas que
fueran surgiendo en el discurrir habitual. Pornddtj se evallan econémicamente todas las
medidas planteadas, distinguiendo entre los catggados de la recuperacion, deslinde y
amojonamiento, de aquellos otros resultado de dasgeiones complementarias para cada

tipo de uso, y de los derivados del mantenimiento.
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B-CARACTERIZACION DE USOS
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B.1.- TIPOLOGIA DE USOS

B.1.1.- Cuestiones previas

Siguiendo lo dispuesto tanto por la Ley como poReglamento de Vias Pecuarias con
referencia al uso de las vias pecuarias, se anaizdos puntos siguientes las diferentes tipofodéa
usos permitidos, incluyendo tanto el uso pecuarioritario como los usos compatibles y los usos

complementarios.

Al margen de esta clasificacion que marca la Lex ljace referencia mas a su prevalencia
que a su homogeneidad, los usos se han agrupddeserupos que guardan cierta coherencia de cara
a su tratamiento y andlisis posterior: uso agrarm, turistico recreativo y uso ecoldgico. En estos
grupos se engloban los diferentes usos concretor® dos que se ha realizado la caracterizacion,
aungue el andlisis general, por similitud y faeitidde manejo de los resultados, se ha llevado@ cab

al nivel de grupos.

Con referencia ya a los usos concretos y en uimae@ aproximacion, se comentan sus
principales motivaciones y caracteristicas, indicael grado de ocupacion tanto temporal como

espacial que suponen para las vias y su incidéireicta en las mismas.

De forma afadida, y para aquellos usos para lossgu&a a realizar un analisis de
potencialidad tomando como base la red de viasapiasy se incide en los factores mas significativos
gue habréa que tener en cuenta a la hora de redicte valoracion. Del mismo modo, se incluyen los
principales factores que pueden ser limitanteshota de proponer un uso para una via pecuaria, sin

entrar, en principio, en problemas de compatibdidan los otros usos planteados.

B.2.- USO AGRARIO

B.2.1.- Ganaderia trashumante y trasterminante

La finalidad de estos desplazamientos de ganado #aslado de los pastos de invierno a los
de verano y viceversa, ligando el aprovechamiergolad recursos a los factores climaticos
estacionales, que en grandes zonas de la peniinsplden la existencia de alimento de forma

continua durante todo el afio.

Existen dos clases de desplazamientos en razém ldegitud, la trashumancia propiamente
dicha, que implica recorridos superiores a los K80 alcanzando en algunos casos los 400 Km., y la

trasterminancia, que hace referencia a trayecfeganes a los 100 Km.
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La duracion de los desplazamientos puede os@bsalelunos pocos dias hasta cuatro o cinco
semanas en los trayectos mas largos. La finalidddglvias en estos casos no es solo la de canaliza
el paso del gran nimero de animales desplazaddasimtmén la de proporcionarles el pasto necesario

durante los viajes.

De este modo, el uso trashumante afecta a unandeéeta longitud de via pecuaria en toda
su anchura durante un plazo de tiempo muy redységio de forma muy intensa dos veces al afio,
coincidiendo con los movimientos de zonas de adastazonas de invernada en primavera-verano y
viceversa en otofio-invierno. El resto del afio & pérmanece desocupada, al menos en lo que a

movimiento trashumante se refiere.

Se deduce de lo expuesto en los parrafos anteqoresas caracteristicas basicas que deben
mantener las vias para facilitar el uso trashumanatean por garantizar el paso expedito en la aachu
ocupada por la via, favorecer el pasto necesara lpaalimentacién del ganado durante el viaje y
conservar la funcionalidad de las diferentes isfiraeturas de apoyo existentes en las vias,

abrevaderos, descansaderos, etc.

B.2.2.- Ganaderia itinerante

La utilizacion ganadera de tipo itinerante difieremodo notable del transito trashumante, ya
que en este caso la funcién de las vias pecuanias servir de via de paso al ganado para eldmsla
entre diferentes zonas de alimentacién estacisimal,que constituyen un fin en si mismas, sirviendo

de complemento alimenticio a rebafios sin pastizalendados.

En consecuencia, el grado de incertidumbre, tdetdas fechas de utilizacién de las vias
como de la duracion de dicha utilizacién, es maeyatio, variando ademas las propias vias en uso de
un afio a otro en funcidon de factores climaticoseyoportunidad (distribucion de cultivos). De
cualquier modo, la utilizacion de las vias pecisapar este tipo de ganado es significativamente mas

intensa y su aprovechamiento mayor.

Si son muy similares con el caso anterior las nd@dss basicas que se deben cubrir las vias
pecuarias para acoger al ganado itinerante, estpas® expedito, alimentacién, agua, zonas de

descanso, etc.

B.2.3.- Comunicaciones agrarias

Las comunicaciones agrarias constituyen un usaifani@ mas dentro de la utilizacion

agricola de las vias pecuarias desde el momentguenmuchas de éstas sirven como acceso a
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multitud de fincas agricolas. En dichos casos lization que se registra incluye tanto el propio
acceso a las fincas para la realizacion de lasrdabpropias de los cultivos como la saca de los
productos fruto de la cosecha. Los medios de tmatespmpleados abarcan una amplia gama de
posibilidades, desde el tractor con remolque p@satcesos mas complicados hasta los camiones de

gran tonelaje cuando existen caminos de trazaitog faceptable dentro de las vias pecuarias.

Las labores agricolas dependen, en lo que a swa&goaplicacion se refiere, de los tipos de
cultivos implicados, lo que para la amplia variegagtente en Andalucia supone abarcar la practica
totalidad del afio. Por lo que respecta a la dunad#las labores, los medios mecénicos, cada vez ma
extendidos, acortan estos periodos, pudiendo cemasidjue el nimero de jornadas que las vias
pecuarias permanecen ocupadas por el transito d®na¢ y maquinaria agricola es en general
pequefio dentro del total anual. El ancho ocupadin&smmente el correspondiente a los caminos o

rodadas existentes en las vias por los que seagdasplos vehiculos.

En definitiva, se puede resumir que el uso deilas pecuarias como elemento de apoyo para
las explotaciones agricolas implica un uso intepsm de corta duracidon y con posibilidad de

distribucion a lo largo de todo el afio, dependiemdlcada zona del tipo de cultivos y de su rotacion

B.3.- USO TURISTICO RECREATIVO

B.3.1.- Romerias populares

Muchas romerias populares utilizan el trazado e pecuarias como soporte de sus
desplazamientos, garantizando de este modo un@mfatidad que de otro modo se hubiera perdido

en gran parte de los casos.

Este tipo de utilizacién tradicional ha tomadoeeg los Gltimos tiempos, incrementandose
de modo importante la afluencia de publico en las oonocidas vy, si bien el periodo de utilizacén s
restringe a no mas de una semana al afio en lasumgas, la ocupacién durante dicho periodo es muy
intensa. Desde vehiculos todo terreno a tractoresnplques para el desplazamiento ocupan durante

este tiempo los tramos utilizados, pernoctandagtckuando los trayectos son largos.

En estas circunstancias, se puede decir queitieimga de las romerias es muy puntual en el
tiempo pero muy intensa en el espacio, definieddmaso de la gente rodadas o caminos carreteros,
cuando no existen caminos con firme, que se vamzdndo afio tras afio y aumentando en el ancho

en los casos de afluencia creciente.
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Otro efecto a considerar en los casos méas populesds gran difusion de los itinerarios a
todos los niveles, propiciando una utilizacion ctementaria, fuera de las fechas de la propia
romeria, en ocasiones excesivamente intensa, éositty incontrolado de vehiculos a motor que
provocan a la larga un deterioro de las condiciarasrales de las vias. No cabe en estos casos mas
actuacion que la necesaria limitacion o controbapdar cumplimiento a la normativa vigente y evitar

la degradacion de las vias.

B.3.2.- Cabalgada

El turismo ecuestre sobre las vias pecuarias suporgrado muy elevado de acercamiento a
su utilidad tradicional, al emplear como medio dengporte el caballo, a la usanza de algunos

conductores de ganado bovino generalmente bravo.

La utilizacion de las vias en este caso no requleraingun tipo de acondicionamiento en
tanto en cuanto la via esté en condiciones norntesansitabilidad. Por lo que respecta a épocas
principales de utilizacion, el uso del caballo piggndesligarse mas de las condiciones climaticas
siempre que se vaya debidamente preparado y serasaylos trayectos largos la disponibilidad de

agua, especialmente en la época veraniega.

La incidencia negativa del trdnsito por este uspresume poco impactante, salvo en zonas
de gran afluencia turistica donde esta posibilidadllegue a explotar a gran escala, pudiendo
sobrecargar determinados tramos de vias pecudiagie exigiria la implantacion de medidas de

gestién especificas para evitarlo.

Teniendo en cuenta estas minimas exigencias, ¢aacidn potencial incidira especialmente
en aspectos de naturalidad del entorno y en ldogaizén de éste dentro de las distintas figuras de

proteccion existentes como elemento de valoradifetiva del medio.

B.3.3.- Senderismo

Junto con la cabalgada, el senderismo o turisndegiee muestra un grado de integracién
maximo con la condiciéon de las vias pecuarias. §&e easo, al igual que en el precedente, la
existencia de unas directrices claras y de detawham restricciones en los casos en que se puedan
prever excesos, garantizard de forma sobrada uomlentia minima sobre los recorridos

seleccionados para este uso.
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Como en el caso anterior, los requerimientos ata He la valoracion potencial de este uso
haran referencia principalmente a las caracteasstipaisajisticas y de catalogacion del medio

ambiente circundante.

B.3.4.- Cicloturismo

Dentro del cicloturismo como uso turistico recnaafpodemos distinguir dos modalidades: el

cicloturismo con bicicleta de montafia y el cicl&oro sobre bicicletas convencionales.

El primero no necesita de adecuaciones especiale® ! firme, aprovechandose los
caminos o sendas con los que de forma habitualigatan las vias pecuarias. Unicamente en el caso
de anchos de via cerrados de vegetacion impidiehg@so seria necesario un acondicionamiento
para habilitar, al menos, un pasillo de no mas mienetro y medio o dos metros de anchura. Las
épocas mas habituales en las que se desarrollalestete son el otofio y la primavera en dias no
lluviosos, siendo la época invernal no recomendadaos recorridos a cierta altitud de zonas
montafiosas, y el verano recomendado Unicamentestas eonas de montafia. Fines de semana,
fiestas y periodos vacacionales seran los perieddss que se registre mayor afluencia de publico a
las vias, sin que pueda preverse saturacion salvoasos puntuales muy concretos. Por lo que
respecta al grado de ocupacion de superficie pactizidad, en ningln caso ira mas alla de los dos

metros de anchura ya mencionados.

El cicloturismo mas convencional esta mas ligad® proximidad de ciudades, necesitando
de la existencia de caminos con firme o de carcilesturisticos ex profeso para su practica. Flor e
su aplicacién estara mas limitada a entornos peGi de ciudades o de lugares turisticos en les qu
se registre una afluencia de visitantes importgn&n todo caso, a zonas poco abruptas. Por lo que
respecta a su estacionalidad y periodicidad dizatibn, cabe hacer las mismas observaciones que
para el caso anterior, previendo una mayor satumaide las vias especialmente en la proximidad de
grandes ciudades. El ancho requerido no superardetto y medio, pudiendo apoyarse en los

caminos o carriles ya existentes.

En este caso, y mayormente para el cicloturismoamsional, se incluird en la valoracion

potencial de las vias el factor de escabrosidacguerasiones podra llegar a ser limitante.
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B.4.- USO ECOLOGICO

B.4.1.- Corredores ecologicos

Los corredores ecoldgicos, en su mision de seevipasillos a las especies faunisticas entre
los espacios naturales que les sirven de habsip®nen el uso mas restrictivo de las vias peaiaria
La incertidumbre de las épocas y densidades de gascse pueden producir en estos corredores
obligan a que su funcionalidad debe mantenerselardo de todo el afio y, en general, deban estar

libres de perturbaciones que limiten esta fungitiliendo invalidarla.

Su habilitacién obliga, ademas, a acometer lagaatines mas exigentes en cuanto a la
restauracion de la vegetacion que debe existir garantizar un minimo de cobertura a las especies,

primando en todos los casos a la vegetacion aviaustbre la herbacea.

Pueblos y ciudades, cruces con vias de comunitgcahtornos muy antropizados limitaran
de forma préacticamente excluyente este tipo de osga potencialidad se incrementara con la
naturalidad de los entornos circundantes y comthara abarcada por las vias, que, en definitiva,

sera la que fije la superficie de las zonas dauestion en un futuro aprovechables por la fauna.

B.4.2.- Fomento de la biodiversidad

El fomento de la biodiversidad no se incluye camouso especifico propuesto, sino que se
ha referido mas a un uso complementario a los fiaides en los puntos anteriores. Su aplicacion,
mas que afectar a grandes recorridos completalaréeen los tramos en los que las vias pecuainas, s
disminuir su funcionalidad prioritaria, den cabidarestauraciones puntuales que contribuyan a
mejorar el entorno. De este modo, su posible inmuestara sujeta a los condicionantes impuestos
por los otros usos en lo que respecta, basicamanse, necesidad de ocupacion de la via en su

desarrollo habitual.

Esta funcién también puede aplicarse a aqueltas mipriori seleccionadas como corredores
ecolégicos pero que en campo se desestime estalidasi por problemas reales, no detectados sobre

la cartografia a escala 1:50.000, que afectercantinuidad de los recorridos.

Las actuaciones consistiran, fundamentalmentea egploblacion con agrupaciones naturales

de especies en pequefias manchas, dependiendacseiéplde la anchura real utilizable de las vias.

julio de 2006 Pagina 18



Plan de recuperacion y ordenacion de las Vias PedasAndaluzas
Metodologia de analisis CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE

C-METODOLOGIA

julio de 2006 Pagina 19






Plan de recuperacion y ordenacion de las Vias PedasAndaluzas
Metodologia de analisis CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE

C.l.- METODOLOGIA DE ANALISIS Y SELECCION

(EscALA 1:50.000)
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C.1.1.- BASE CARTOGRAFICA DE ANALISIS

C.1.1.1.- Determinacién de la Red Basica de Vias &earias

Se inicia el trabajo de analisis con la determérade la Red Basica de Vias Pecuarias, que
compondra la base cartografica a utilizar en tddssnalisis de potencialidad posteriores. Partiend
del Inventario de Vias Pecuarias de Andalucia emdto digital a escala 1:50.000 se analizan dos
aspectos fundamentales de cara a la selecciértate lacontinuidad de la red y la posibilidad el

recuperacion de las vias.

La continuidad de la red viene definida por la ciode de todos los tramos, de modo que
desde cualquier punto de la red se pueda llegaalguer otro punto de la misma. A este criterio se
ha afiadido una longitud minima, que marca el untedb que se considera como de interés por si
mismo, por encima de la cual los tramos o pequeddss desconectadas de la red principal se

incluyen en esta primera seleccion.

La posibilidad real de recuperacion de las viad dsterminada por multiples factores, unos
de posible deteccion sobre la cartografia y otbis detectables a pie de campo. Esta primera fase d
seleccién se basa Unicamente en la informaciérografica, considerando aquellos factores que
hacen inviable la recuperacién de una via pecyasi@an localizables sobre los mapas o imagenes de
satélite. En este sentido se analiza el solapamigaitias vias pecuarias con las infraestructuras de
comunicacion, fijando aquellos casos en los qusokalpe implica la total desaparicion de la viaa y |
interseccion de las vias con embalses, que eratdiga totalidad de los casos implica la pérdida de

tramo afectado.

Otro tratamiento se les da a las vias pecuariasligaarren por el interior de cascos urbanos,
ya que el Reglamento contempla su desafectacioregter hecho. Pese a ello no se excluiran en
principio de la red por considerar que los nucl@egoblacién suponen mas un nexo de uniéon que
una desconexién para muchos usos de los contensptad{a ley. Ademas, y en el caso de transito
ganadero esencial para el cual pueda suponer Uolepra el movimiento a través de poblaciones
importantes, se prevé la posibilidad de proporezamlos alternativos que bordeen los nicleos en

cuestion.

Al margen de estos criterios, y para evitar probieite continuidad en las vias, consecuencia
del trasvase informatico de datos, de defectog®wrlhsificaciones o incluso de la ausencia des ésta
en pequefios tramos de gran importancia para manfgrenexion en la red, se han establecido
pequefios arcos que eliminen la discontinuidad eiglo el camino mas légico de acuerdo con la

cartografia.
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Para la materializacién de los dos criterios eradws, a fin de definir una red de vias

pecuarias coherente, se ha seguido el procesesigui

1. Establecimiento de arcos de conexién entre extrataodas pecuarias muy préoximos cuando no
exista, de acuerdo con la cartografia o con lagé@més de satélite, ninglin elemento manifiesto
que dé lugar a una discontinuidad entre ambosregsela confirmacion de la existencia de
estos tramos, a priori ficticios, se lleva a cabektrabajo de campo para los casos en los que el

recorrido sea prioritario.

2. Exclusién de todos los tramos en los que el solame vias de comunicacion implica la
desaparicion total de la via en, al menos, unamtisa de 500 m. Ello ocurrira en todos lo casos
de solape con vias pecuarias estrechas, coladass/denominaciones con un ancho legal de
hasta 10 m, y, para todos los tipos de via pecuarando el solape se produzca con autopistas,
autovias o AVE. Este criterio no se aplica en étrior de los ndcleos de poblacién por las

razones ya expuestas.

3. Exclusion de todos los tramos afectados por embatsempre que la longitud invadida por el

embalse supere los 20 m.

4. Inclusién de todos los tramos con continuidad yageellos otros que aun no teniéndola superan
los 100 km. de longitud. En el interior de los esps naturales protegidos este criterio sélo se

aplicara para los tramos sin conexiéon de longitdierior a 5 Km.

El orden de las operaciones que se ha seguidoopéeaer la red basica es acorde con la
numeracién expuesta: se ha completado la red @ordaexiones necesarias, se han excluido los
tramos invadidos por vias de comunicacién y embaisse han aplicado los criterios de continuidad

y longitud minima expuestos.

julio de 2006 Pagina 24



Plan de recuperacion y ordenacion de las Vias PedasiAndaluzas
Metodologia de analisis CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE

C.1.2.- CRITERIOS DE SELECCION DE VIAS PECUARIAS
C.1.2.1.- Consideraciones de partida

Finalizada la primera seleccion, en la que sebianido la Red Bésica de Vias Pecuarias
objeto de los analisis posteriores, se proceddeacsenar las vias en funcién de su importancia par
cada uno de los usos recogidos en la ley. La irapoid se define de acuerdo con el uso actual,
cuando existen datos del mismo, o con su potedailipara acoger los usos permitidos por la

normativa vigente.

En los casos en los que se ha determinado el tisal goéste es acorde a lo permitido por la
normativa vigente, la valoracion potencial pasaguedo término, incluyendo directamente dichas
vias o tramos de vias dentro de la red selecciopadadicho uso. Cuando no constaba el uso actual,
0 éste no estaba entre los contemplados por laativarvigente, la valoraciéon atiende Unicamente a

la capacidad potencial de las vias para soporardos permitidos.

Una vez aplicada la valoracién potencial, se hdimide, apoyados en el rango de valoracion
resultante y en otras cuestiones que se comentahagartado especifico de cada uso, una serie de
intervalos, clasificados segun su importancia,casngue se agrupan las vias, permitiendo programar

los trabajos de recopilacion de informacién en canhgacuerdo a dicha clasificacion.

Partiendo de estas bases y teniendo en cuentatilaciin planteada entre el uso actual y el

uso potencial de las vias, se ha considerado liesitg:

1. Eltransito ganadero en las vias pecuarias esaprigritario de acuerdo con la nueva normativa
y, por tanto, todas aquellas vias o tramos deeridas que se ha constatado que mantienen dicho
uso en la actualidad se han incluido en la reddgnaaseleccionada. Esta determinacidn, que para
el ganado trashumante o trasterminante es fagitilesu costumbre a utilizar todos los afios los
mismos recorridos, es muy vaga para el ganado eunetitinerante por su propia condicion,
variando sus recorridos afio tras afio en funciénladexistencia de pastos y de otras
circunstancias imponderables a priori. Para didas®s se ha establecido una red potencial de
vias pecuarias que recoge las necesidades dépestietganado, valorada de acuerdo a una serie

de parametros indicativos del interés de las véaa pste uso.

2. Las vias pecuarias que en la actualidad regissarturistico recreativo, bien como itinerarios de
uso publico, bien como paso habitual de romeriatraitipo de actividad de ocio reconocida y
acorde a la normativa, se han incluido en la ref$tico-recreativa seleccionada, con el fin de

garantizar el mantenimiento de este tipo de usos.ld®que respecta al uso potencial, se ha
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realizado una valoracién apoyada en una serie demgdros indicativos del interés de las vias

para este uso.

3. El uso ecoldgico no se ha recogido como un usahotéas de las vias, ya que en este momento
no se da en practicamente ningln caso, sino comgaipotencial a valorar en funcién de una
serie de parametros tanto intrinsecos como extdsse las vias. La seleccion se apoya, ademas
de en la valoracion realizada para cada uno deetasridos planteados, en el mantenimiento de

un minimo de conexiones entre las distintas zooasideradas de interés.
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C.1.3.- SELECCION POR EL USO ACTUAL

C.1.3.1.- Uso actual ganadero

Aquellas vias pecuarias en las que se ha verdicadtravés de los cuadernos de la
trashumancia, de las Inspecciones Veterinarias @maes, de los Agentes de Medio Ambiente, de
prospeccién directa en campo o de cualquier oeratéude informacion, la existencia de uso ganadero
de cualquier tipo, se han incluido directamentéaaed ganadera seleccionada, con independencia de
su estado y problematica particular. Incluso enelosi casos en los que el ganado se desvia por
caminos o carreteras fuera de vias pecuarias teaxistas alternativas a dicho desvio a travédale v
pecuaria, se han incluido dichas vias pecuariasalde la citada red como posibles rutas sustastiv
de las anteriores, dependiendo su seleccion deéirde la confirmacion en campo de la viabilidad de

su recuperacion.

Para la verificacion del transito ganadero se h#actn ademas, con la colaboracion de la
Asociacion Profesional “Unién de Agricultores y Gderos de Andalucia” (UAGA), que ha realizado
una prospeccion en campo de las vias pecuariagtaatos directos con los ganaderos de todas las

comarcas agrarias de Andalucia.

Dentro de toda esta seleccién, aquellas vias g@miaportancia por registrar un transito
mas 0 menos estable afio tras afio, es decir, trasiteso trasterminantes, se han incorporado dentro

de la red en el nivel de maxima prioridad.

C.1.3.2.- Uso actual recreativo

Del mismo modo que para el uso ganadero, se h@hetw seleccion de todo los tramos de
que en la actualidad registran uso recreativo, fponar parte de senderos de distinto tipo, estar
registrados en catalogos de la Federacién de Mantafen guias informativas de los espacios
naturales protegidos o bien por ser el camino habide romerias y hermandades, incluyendo todos
aquellos cuya longitud a través de via pecuarisupsrior a 5 Km. en la red turistico-recreativa de

maxima prioridad, al margen de condicionantes cucistancias particulares de las mismas.
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C.1.4.- SELECCION POR EL VALOR POTENCIAL

C.1.4.1.- Uso ganadero

C.1.4.1.1.- Procedimiento de valoracion

La valoracion del potencial para uso ganadero slevikes pecuarias en una comarca, ya sea
éste trashumante, trasterminante o itineranteaderidamentado en dos datos bésicos: la existencia
de ganado perteneciente a alguna de estas tipplegida comarca y la facilidad al transito que
ofrezcan las vias pecuarias, contemplando tanectspde paso como de apoyo, alimentacion, agua,

superficies de descanso, etc.

De este modo, se ha seleccionado una red de caawidricentre poblaciones, similar a una
red de carreteras pero para utilizacién del ganbasandonos en los criterios sefialados en el parraf
anterior. Se supone, también siguiendo premisaituladgs en el dimensionamiento y disefio de redes
de vias de comunicacion, que la recuperacion ynaeje estas rutas para el ganado incrementara su
uso para este fin, precisamente por dicha mejarajwe dichas rutas no fueran las habitualmente mas

utilizadas.

En la generacién de esta red se han establecideed&ciones, una referida a la longitud
maxima de recorrido diario que puede efectuar bafre a fin de cubrir la necesidad de alojamiento
en el interior de las poblaciones, estimando elrbB0la longitud méaxima de recorrido en una jornada
larga, y otra a la exclusion de los tramos de \eaupria que discurren a través de grandes
poblaciones, considerando éstas a partir de 5Ch@d@antes, por la imposibilidad real tanto de

recuperacion como de transito en estas areas.

Como inconveniente, este procedimiento no recoge dasos de trashumancia o
trasterminancia muy marcados entre areas de imdl@magostada poco variables de un afio a otro,
existiendo rutas fijas de dificil sustitucion quddospueden determinarse por referencias biblioggéfi
0 por prospeccién directa en campo, segun lo caderdn el punto referido al uso actual de las vias.
Es por ello, que, de forma complementaria, se rdimdado las principales zonas de agostada e
invernada de ganado dentro de las comarcas désrganadero, incluyéndolas como zonas a enlazar,

al margen de la presencia 0 no de poblacionessamikmas.

En el proceso automético de seleccién se establasaiiferentes posibilidades de conexién
de cada poblacion incluida en el andlisis con ii@siedantes en un radio de 50 Km., eligiendo aquell

ruta que presenta la mejor valoracion.
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El procedimiento establecido para la conexion deplablaciones ha seguido las siguientes

fases o etapas, de acuerdo con la metodologiaiadanc

1. Seleccion de entre todos los nlcleos de pobla@Gmdellos que puedan tener interés de cara al

movimiento de ganado y delimitacion de las zonaagibstada e invernada del ganado conocidas.

2. Elaboracién de una cartografia con la selecciériodas estas poblaciones, con las zonas de
agostada e invernada, y con la comarcalizacionriagddasificada segin censo ganadero de

interés.

3. Seleccién de todas las posibles variables o elemmeadirtografiables que puedan tener incidencia
en la aptitud de los recorridos para el uso gamadaignacion de peso a cada uno de ellos y de

valores de acuerdo sus tipologias intrinsecas.

4. Elaboracion de una cartografia en la que se red¢ofios esos elementos y asignacion de valores

de acuerdo con su tipologia.

5. Trabajo automatico con ordenador de seleccion detéa de unidn Optima entre cada par de
puntos o zonas fijadas en las fases anterioresculan la restriccion impuesta de longitud
maxima 50 Km. En el mismo proceso se asignara a n#d potencial un valor de capacidad o

aptitud a partir de los criterios definidos endad 3.

6. Incorporacion a la red generada de todas las éefcionadas por su uso actual ganadero.
Definiciébn para el conjunto de los niveles de pdad de acuerdo con su uso actual, su
posibilidad de conectar pastos de invierno y deaner la inclusion de las poblaciones y

recorridos en comarcas con interés para la garalashumante o itinerante, etc.

La conexién de las areas de agostada e invernatla seguido un proceso automatico, sino
que partiendo de las rutas de mayor valoracionrgeas en el proceso anterior y de los tramos de
vias que mantienen un uso ganadero frecuente grjiees mejor aptitud para el desplazamiento de

ganado, se han seleccionado manualmente las ritasdh.

C.1.4.1.2.- Seleccion de puntos y zonas de enlace

Se consideran las poblaciones y las zonas deaalgostinvernada de ganado en el interior de
comarcas con tradicion trashumante, trasterminanté&inerante. De las poblaciones se han
seleccionado aquellas de marcada condicion rusaluyendo las capitales de provincia y las

ciudades con mas de 50.000 habitantes, en lassciaat®ndicién urbana hace pensar en una escasa
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relevancia ganadera, las zonas de urbanizaciondadespersa, generalmente con uso turistico o

residencial, los poligonos industriales y los ndslewuy pequefios por su escasa entidad.
Para la inclusion de las poblaciones se exige @juélpecuaria las atraviese fisicamente.
PUNTOS ORIGEN Y DESTINO
1. POBLACIONES
Seleccion:

- Namero de habitantes mayor de 500. Se toma la giéblale hecho (1991), salvo en los casos en

los que no existe dato, tomando entonces la pdiniate derecho, mas actualizada (1996 o previas).
- Namero de habitantes menor de 50.000. De idénimaté.

- Exclusién de las capitales de provincia.

2. ZONAS CON TRASHUMANCIA O TRASTERMINANCIA
Seleccién:

- Zonas de agostada tradicionales y mas 0 menosactest

- Zonas de invernada tradicionales y mas o menosaes.

C.1.4.1.3.- Seleccién de variables para valorad@trazados

Como variables intrinsecas a la propia tipologidad vias se han tenido en cuenta la aptitud
para la alimentacion del ganado, que esta en fomeda anchura legal de cada via, y la existedeia
infraestructuras de apoyo al transito ganaderotoguthe agua, descansaderos, etc.; y como variables
dependientes de elementos 0 usos externos, ladptira el movimiento de ganado, medida por el
tipo de ocupacién del suelo que atraviesan las gla®lape y el cruce con vias de comunicacidh y e
cruce con rios o arroyos. Los pesos se han asiggradoa escala de 1 a 4 los positivos y —1 a -3 los
negativos, indicando el signo el efecto favorablgesfavorable para el recorrido, de acuerdo con la

apreciacion de importancia realizada para cadalarellos y comentada a continuacion.
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RECORRIDOS
1. ADECUACION AL MOVIMIENTO DE GANADO
Valoracion en funcion de:

- Tipologia de los usos del suelo, estableciendgdstique sefalan la naturaleza rural o no del
trayecto considerado, desde las zonas completamiatesformadas (industriales, mineras,
urbanizaciones residenciales, etc.), a las que asedddo un valor muy negativo, hasta los

ecosistemas de condicién rural con recursos pastadplie tienen asignado el mayor valor.
- Longitud del recorrido considerado que atraviesilama de las distintas tipologias fijadas.
- El peso asignado es +4, al considerar fundamentddear las vias pecuarias dentro de un &mbito
rural.
2. INFRAESTRUCTURAS DE APOYO EN LAS VIAS
Valoracion en funcion de:
- Tipologia de la infraestructura existente en lasyvéonsiderando lo mas importante la existencia de
agua.

- Frecuencia de dichas infraestructuras en la ta@lidel recorrido para cada una de las tipologias

fijadas.

- El peso asignado es +3, por considerar importantgatisfaccion de las necesidades bésicas del
ganado.

3. CAPACIDAD DE ALIMENTACION COMPLEMENTARIA

Valoracion en funcion de:

- Tipologia de las vias pecuarias, en atencion anshuma legal, al ser lo que marcara la superficie
potencial para la alimentacion del ganado.

- Longitud en el recorrido considerado de cada unagidistintas tipologias fijadas.

- El peso asignado es +2, al ser un elemento imgertaspecialmente para el ganado cunetero, pero

no estrictamente determinante.
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4. CRUCE O SOLAPE CON CURSOS DE AGUA

Valoracion en funcion de:

- Tipologia de los cursos de agua, divididos en cuesstacionales o arroyos, con agua sélo en
determinadas épocas, y cursos permanentes oafoagoa todo el afio.

- Frecuencia de cruces en la totalidad del recopata cada una de las tipologias fijadas.

- El peso asignado es +1, favorable por cuanto suppaduente de agua alternativa a las existentes
en la via o en poblaciones pero es a la vez uba prara cruzar con el ganado.

5. SOLAPE CON VIAS DE COMUNICACION

Valoracién en funcion de:

- Tipologia de las vias de comunicacion, agrupandovéas, autopistas y AVE como infraestructuras
mas desfavorables en caso de solape, a las q@ewsewvalor proporcionalmente mas elevado que al
resto, y considerando positivo el solape con tragate ferrocarril abandonados, por mejorar en

dichos casos el transito al contar con toda suwaaate explanacion.

- Tipologia de las vias pecuarias, en atencion axshusa legal, al ser un factor que puede aminorar

el efecto negativo de un solapamiento.

- Longitud del recorrido considerado en el que salypee un solapamiento para cada uno de los

cruces entre las tipologias fijadas.

- El peso asignado es -3, siendo un factor muy nagptir dificultar en extremo el paso del ganado y
provocar situaciones peligrosas para el traficadod

6. CRUCE CON VIAS DE COMUNICACION

Valoracion en funcion de:

- Tipologia de las vias de comunicacion, en funciénlad anchura que ocupan y de la frecuencia
normal de pasos cuando estan valladas.

- Frecuencia de cruces que se producen en la tatadielarecorrido para cada una de las tipologias

fijadas.

- El peso asignado es -2, valoracién elevada porogevestos cruces desvios incémodos y en
ocasiones largos para acceder a puentes o tleeled, caso de las vias valladas, o peligro para

animales y vehiculos en las carreteras sin vallar.
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C.1.4.1.4.- Definicién de los niveles de prioridad

Se han establecido 3 niveles de prioridad de doueon los criterios que se exponen a

continuacion:

Nivel 1 .- Rutas trashumantes o trasterminantestatadas en campo, rutas de conexién de zonas de

agostada e invernada y ramales mas frecuentadistaledentro de comarcas con

importancia ganadera. Se pretende conseguir unagaeddera bdasica que permita el

desplazamiento de ganado por via pecuaria a lo egodo el territorio andaluz.

Nivel 2.- Rutas que en la actualidad tienen usadaro frecuente y no estan incluidas entre las de

nivel 1.

Nivel 3.- Rutas potenciales generadas por la conexie poblaciones de interés ganadero que
actualmente no tienen uso ganadero frecuente \erensuentran incluidas dentro de los

niveles precedentes.

C.1.4.2.- Uso turistico recreativo

C.1.4.2.1.- Procedimiento de valoracion

La metodologia para la valoracion del uso turisficecreativo de las vias pecuarias parte de
su funcionalidad como caminos de enlace entre dsgde interés paisajistico, histérico o cultural y
entre éstos y los principales focos de demandateetipo de turismo (ecoturismo o turismo rural). A
ello se une el interés intrinseco de las vias ciimerarios naturales que atraviesan los ambientes

rurales mas diversos.

Siguiendo dichos criterios se han generado una derrecorridos a través de la red de vias
pecuarias que, uniendo la totalidad de puntos azéjadas como de interés o de demanda, cumplen

como restriccién basica que su longitud es infeai80 Km.

Establecidos los itinerarios se ha realizado umaraeién de la importancia de los puntos o
zonas de interés y de demanda y de la aptitud sleeloorridos. El resultado final que evalta la
capacidad de un determinado recorrido para el Ubbcp se obtiene integrando la valoracién de los

puntos origen y destino y la valoracién del rectmri
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Valorados los itinerarios se han fijado una seeeirdervalos que definen los grados de
prioridad de las vias pecuarias seleccionadasidebdimiento establecido sigue las siguientes fases

etapas, de acuerdo con la metodologia enunciada:

1. Seleccion de todas las posibles zonas de origestynd y asignacion de valores, de acuerdo con

las diferentes tipologias, en funcién de su impuita

2. Elaboracion de una cartografia en la que se retmgmicacion de todos los puntos y zonas

seleccionados y asignacion a éstos de los valorescuencia de su tipologia.

3. Seleccioén de todas las posibles variables o elemmeadirtografiables que puedan tener incidencia
en la aptitud de un recorrido para el uso publisignacion de peso a cada uno de ellos y de

valores de acuerdo a sus tipologias intrinsecas.

4. Elaboracion de una cartografia en la que se retofios esos elementos y asignacién de valores

de acuerdo con su tipologia.

5. Trabajo automéatico con ordenador de seleccion sleutas de unién éptimas entre cada par de
zonas fijadas en las fases anteriores que cumalegstriccion impuesta de longitud maxima 30
Km., discriminando la unién entre puntos Unicametgstino. En el mismo proceso se asigna a

cada recorrido un valor de capacidad o aptitudrér ke los criterios definidos en la fase 3.

6. Trabajo automatico con ordenador de asignaciomdelor de capacidad para uso publico de los
itinerarios completos, integrando capacidad deztasas de enlace con capacidad del camino

seguido para unirlos.

7. Incorporacion a la red generada de todas las @kxconadas por su uso actual turistico
recreativo. Definicion para el conjunto de inteoglde prioridad, ordenando las rutas

seleccionadas segun su importancia.

C.1.4.2.2.- Selecciéon de puntos origen y destino

La inclusion de los puntos exige que éstos esibreda via pecuaria o bien que disten de
ella menos de 1 Km., considerando que para esandiat es factible la existencia de algun vial
secundario, no demasiado alejado, que comuniquialeon el punto en cuestion. A las poblaciones
se les da un tratamiento especial por tratarseotigomos, siendo en dicho caso necesario para la

seleccién que la via pecuaria corte el poligonoagudorma la poblacién.
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Se distingue en una primera aproximacion entreplogos que pueden servir a la vez como
origen o destino de rutas o recorridos, por seaga@ue concentran de forma habitual colectivos con
demanda de uso publico y suelen ser accesiblesantedalgin medio de transporte (automoévil a
través de viales asfaltados o caminos en buenedtdocarril, etc.), de aquellos otros que s@o s
visitados muy esporadicamente o Unicamente sorsibdes a través de caminos en mal estado o a pie

y, por tanto, sélo pueden considerarse como destino

Dentro del primer tipo, y de cara a su valoracgmngdistingue entre aquellos puntos que en si
mismos tienen interés para ser visitados o queestran la demanda del turismo verde y aquellos
otros que Unicamente suponen un punto de accesovéals para iniciar un recorrido o terminarlo. En
el segundo grupo, también de cara a su valoras®mrpnsidera su inclusién o no en catalogos y la

calificacién de su interés dentro de éstos o derdoua su estado de conservacion y presentacion.

En lo referente a las poblaciones, la valoraci@oge diversos aspectos que incluyen desde
su poblacién de hecho y su capitalidad o no, atree@odn turistica y su valor cultural, todos ellos
coadyuvantes a una mayor demanda y por tanto snterécara al uso publico. Se han excluido las

entidades de poblacion con menos de 1.000 hatstsrites diseminados.
PUNTOS ORIGEN Y DESTINO

1. POBLACIONES

Clasificadas en funcién de:

- Numero de habitantes, cuanto mayor sea éste magdtesdemanda turistica y recreativa. Se toma
la poblacién de hecho (1991), salvo en los casolm®mue no existe dato, tomando entonces la

poblacién de derecho mas actualizada (1996 nornmagrne

- Afluencia turistica, valorada a través de la capmdide acogida turistica de acuerdo con lo
comentado en el anejo de valoracién de poblacidilescremento de poblacion por esta causa se
afiade a la poblacion de hecho, valorando el te&tadalierdo a su pertenencia a uno u otro de los

intervalos definidos.

- Capitalidad provincial, se valora positivamente apaquilibrar la distribucion territorial de la
importancia de los otros parametros, al lograr t@ieequiparacion entre zonas alejadas
geograficamente con diferencias de poblacion nesal8u inclusién excluye la valoracién histérico

cultural.

- Valor histérico o cultural, de acuerdo con lo cotaélo en el anejo de valoracion de poblaciones y

teniendo en cuenta que el valor numérico asignadgxauyente de mayor a menor, no pudiendo ser
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valorada cada poblacion mas que por un Unico cemc&ampoco se valoran por este concepto las

capitales provinciales.
2. EQUIPAMIENTOS DE USO PUBLICO
Clasificados en funcién de:

- Tiempo medio de permanencia o disfrute, su intesé®ayor cuanto mayor sea éste.

- Servicio en los equipamientos, se valora en mayatara los puntos que cuentan con personal de

servicio al publico ligado al equipamiento.

- Funcion educativa, se le da la valoracion mas @dtapoder coadyuvar al propio desarrollo del

modelo turistico planteado con las vias pecuarias.

- Adscripcion a organismos publicos, se le ha dadimracidon superior al de equipamientos
semejantes de caracter privado, al ser objetivioglprimeros la satisfaccion de un interés publico

sin animo de lucro.
3. APEADEROS DE FERROCARRIL
Clasificados en funcién de:

- Frecuencia de trenes con parada, la valoracion mtan®n la frecuencia. No se incluyen los
apeaderos en el interior de poblaciones o a distanferior a 1 Km. ya que en dichos casos la

valoracién ya se hace sobre la poblacion.
PUNTOS DESTINO

1. PUNTOS DE GRAN INTERES HISTORICO O CULTURAIMonumentos, conjuntos histéricos, zonas
arqueoldgicas, sitios historicos y muestras debtasade arquitectura popular; sélo aquellos

elementos cuya importancia justifique una visitaresa a los mismos)
Clasificados en funcién de:

- Catalogacion, por ser indicativo de relevancia merdel Patrimonio Histérico Andaluz, no
estableciendo distincion entre las cinco categat@aproteccion, ya que las diferencias entre todas

ellas no suponen para este trabajo un elementaargte

- Estado de conservacién y presentacién, lo querdetara en mayor modo su valor interpretativo de

cara al publico.
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- Distancia a la via pecuaria, siendo excluyentdeghimiento superior a 1 Km. para la totalidad de

tipologias.
2. LAGOS O EMBALSES
No se establece distincién.

C.1.4.2.3.- Seleccioén de variables para valorad@trazados

En el conjunto de variables que influyen en latagitde un recorrido estan aquellas que
dependen de elementos o0 usos externos a la viaeflag|otras intrinsecas al trazado y a la propia
tipologia de ésta. Entre las primeras se han uwellbs espacios naturales de interés y el valor
paisajistico de los usos del suelo colindantes,ocetementos de entidad superficial, las diferentes
vias de comunicacion y cursos de agua como ensdaueales que pueden afectar a las vias y los
puntos de interés histdrico o cultural menor anejdss trazados, sin tener en consideracion los mas
importantes que ya se incluyen como puntos derdediie las caracteristicas intrinsecas a las eias s
han seleccionado su tipologia, que en algunos gasede mejorar condicionantes negativos, y su

topografia.

Por lo que respecta a los elementos intrinsecasdaura solo se ha valorado en los casos de
solapamiento, en los que esta variable puede miarclifierencia entre no contar con ancho alguno de
via pecuaria o contar con un minimo indispensahlentras que la topografia se ha valorado como

elemento independiente.

Los pesos se han asignado en una escala de 1sapg®didivos y —1 a —3 los negativos,
indicando el signo el efecto favorable o desfavierglara el recorrido, de acuerdo con la apreciacién

de importancia realizada para cada uno de ellasneotada a continuacion.
RECORRIDOS

1. ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS Y OTROS ESPACIOS NATAIFES DE INTERES
Valoracion en funcién de:

- Tipologia de los espacios, dando mayor valor a lagpueue conforman la RENPA (Red de
Espacios Naturales Protegidos de Andalucia).

- Longitud del recorrido considerado que atraviesa &30 de espacios.

- Se le asigna el maximo peso, +5, por representas esnas un buen compendio de areas naturales

bien conservadas y considerar su adscripcion degmsacion especifica, o incluso su gestion por la
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propia Administracién, un hecho favorable de cal@amotivacion y rapidez a la hora de proceder a

la recuperacién y mejora de las vias seleccionadas.

2. VALOR PAISAJISTICO

Valoracion en funcion de:

- Tipologia de los usos del suelo, estableciendpdsten funcion del grado de naturalidad, desde las
zonas urbanas o completamente transformadas,quéase ha dado un valor muy negativo para el
uso publico, hasta los ecosistemas menos modificpdo la mano del hombre, marismas, zonas

forestales, etc., que tienen el mayor valor.

- Longitud del recorrido considerado que atraviestama de las distintas tipologias.

- El peso asignado es +4, al considerar de intef@stario el valor paisajistico de los recorridoay
contar con el amparo legal ya comentado para li@igaéximo valor.

3. SOLAPE CON VIAS DE COMUNICACION

Valoracion en funcion de:

- Tipologia de las vias de comunicacion, agrupandovéas, autopistas y AVE como infraestructuras
mas desfavorables en caso de solape, a las qaewewdlor proporcionalmente mas elevado que al
resto, y considerando positivo el solape con trezafk ferrocarril abandonados, por su posibilidad

de incorporarse a la red como nuevos viales agia@sed uso publico.

- Tipologia de las vias pecuarias, en atencién axshuaa legal, al ser un factor que puede aminorar

el efecto negativo de un solapamiento.

- Longitud del recorrido considerado en el que salgee un solapamiento para cada uno de los

cruces entre las tipologias fijadas.

- El peso asignado es -2, siendo un factor negatvo paramente insalvable salvo en los casos de

infraestructuras de gran anchura, ya valoradasisnfemente con la tipologia.

4. SOLAPE CON RAMBLAS

Valoracion en funcion de:

- Tipo de curso de agua, incluyendo Unicamente ampiallya toponimia hace referencia a esta

condicidn de estacionalidad y cambios bruscos ddatgrambla).
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- Tipologia de las vias pecuarias, en atencion axshusa legal, al ser un factor que puede aminorar

el efecto negativo de un solapamiento.

- Longitud del recorrido considerado en el que selgee el solapamiento para cada uno los tipos de

vias que lo integran, en caso de ser mas de uno.

- El peso asignado es el maximo, -3, por su aspemgativo en dos vertientes: la incertidumbre
temporal de su funcionamiento como curso de aguauk provoca inseguridad de cara al uso
publico, y la imposibilidad de incorporar ningupdide elemento de infraestructura fijo, por el

riesgo de que sea arrastrado por el agua en l@ginada.
5. CRUCE CON VIAS DE COMUNICACION
Valoracion en funcion de:

- Tipologia de las vias de comunicacion, distinguierahtre autopistas y AVE, y autovias, y
excluyendo el resto de carreteras sin mediana yikes de ferrocarril normales, ya que por lo
general no representan problemas de cruce pangetasnas. Se considera positivo el cruce con

trazados de ferrocarril abandonados, por la mismmar apuntada en el caso del solape.

- Frecuencia de cruces que se producen en la tatadielarecorrido para cada una de las tipologias

fijadas.

- El peso asignado es -2, valoracion elevada porogavestos cruces desvios incomodos y en
ocasiones largos para acceder a puentes o tUsigspre se considera que no se interrumpe la

continuidad de la via, extremo éste que se compdiatmm el recorrido de campo.
6. CRUCE CON CURSOS DE AGUA
Valoracion en funcion de:
- Tipologia de los cursos de agua, divididos en cuestacionales o arroyos, facilmente salvables, y

cursos permanentes o rios, en los que se haceariadasxistencia de puentes para cruzarlos.

- Frecuencia de cruces que se producen en la tatadielarecorrido para cada una de las tipologias

fijadas.

- El peso asignado es -1, suponiendo en el cascodealel envergadura la existencia de puentes no
demasiado alejados que eviten la discontinuidald dé, y en el caso de los arroyos la posibilidad

de habilitar pequefias infraestructuras en cascagoe
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7. PUNTOS DE INTERES HISTORICO O CULTURAL MENORMonumentos, conjuntos histéricos, zonas
arqueoldgicas, sitios historicos y muestras debtesade arquitectura popular; aquellos

elementos de interés menor cuyo valor no justifita visita expresa).
Valoracion en funcion de:

- Catalogacion, por ser indicativo de relevancia merdel Patrimonio Histérico Andaluz, no
estableciendo distincion entre las cinco categat@proteccion, ya que las diferencias entre todas

ellas no suponen para este trabajo un elementargk

- Estado de conservacion y presentacion, lo querdetara en mayor modo su valor interpretativo de

cara al publico.

- Distancia a la via pecuaria, siendo excluyentéegdhimiento superior a 1 Km. para todos los tipos.

- El peso asignado es +3, ya que aportan interémoadia las rutas en si, dandoles un enfoque mas
completo de cara a la oferta de uso publico.

8. ESCABROSIDAD

Valoracién en funcion de:

- Pendiente media del recorrido, clasificada en viaies.
- Pendiente maxima en el recorrido, también clasiicsegun intervalos.

- El peso asignado es +1, al no tener una condi@mitahte salvo para casos muy determinados,
siendo el valor de la variable positivo 0 negathéegun la dificultad de transito que represente la

combinacion de pendiente media y maxima.

C.1.4.2.4.- Definicion de los niveles de prioridad

Se han fijado 3 niveles de prioridad de acuerdn kxs criterios que se exponen a

continuacion:

Nivel 1.- Rutas coincidentes con senderos o itimesareales de todo tipo establecidos por la
Consejeria de Medio Ambiente, por la Federaci6Mdatarfia, o por cualquier otro tipo de
organismo publico, y aquellas otras coincidentes mamerias o recorridos populares,
siempre y cuando los mismos tengan una longitudoitecidencia con la ruta a través de

via pecuaria superior a 5 Km. Rutas con valoragléhal superior a 45.

Nivel 2.- Rutas con valoracion global entre 30 y 45

julio de 2006 Pagina 40



Plan de recuperacion y ordenacion de las Vias PedasiAndaluzas
Metodologia de analisis CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE

Nivel 3.- Rutas con valoracién global igual o meder30 y mayor de 0.

C.1.4.3.- Uso ecoldgico

C.1.4.3.1.- Procedimiento de valoracién

La metodologia desarrollada para la valoracion ake Jias pecuarias como corredores
ecolégicos se basa en la conexién que éstas pymad@orcionar entre espacios naturales bien
conservados, e incluso entre areas discontinuadistiébucion de especies amenazadas, salvando

amplias zonas agricolas u otras zonas antropizadas.

De este modo, se han generado una serie de rexorittavés de la red de vias pecuarias
gue, uniendo areas de distribucion discontinudini®®, como especie mas emblematica y de la que se
dispone de més informacion, o bien simplementesématurales bien conservadas, evitan una serie de

restricciones que se enumeran a continuacion:

Cruce de pueblos y ciudades

Intrusiones de la totalidad del ancho por edificaes en mas de 500 m.
- Totalidad del recorrido a través de zonas natukd@sconservadas

- Longitud maxima 100 Km.

Asi, se ha obtenido para el lince un mapa con ttmogosibles corredores que comunican
sus distintas zonas de distribucidn, ya sea reatencial. De forma afiadida, se ha generado um plan

con los posibles corredores que enlazan zonasatedde interés ecolégico.

La valoracion de los corredores se ha hecho eridmrde la importancia de las zonas que
comunican y de la aptitud de los recorridos queesigintegrando estos valores en un Gnico resultado

que evalla conjuntamente capacidad del recorridpertancia de areas comunicadas.

La red de rutas ecoldgicas final es el resultadotdgrar el mapa de rutas del lince con el
mapa de rutas de enlace de zonas de interés, damiadad a aquellos corredores de mayor

funcionalidad para todos los supuestos planteados.

El procedimiento establecido sigue las siguient@sed o etapas, de acuerdo con la

metodologia enunciada:

1. Seleccion de la especie o especies de interéslgsdipos de espacios naturales a considerar,

asignandoles un peso o importancia en funcién dipsiogia.
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2. Elaboracion de la cartografia que recoja las zdeadistribucion real y potencial de las especies
consideradas y los espacios naturales a incluiasignacion a los mismos de los valores

consecuencia de su tipologia.

3. Seleccién de todas las posible variables o elermag#tdografiables que puedan tener incidencia
en la aptitud de un recorrido para su uso comadorrecolégico. Asignacién de peso a cada uno

de ellos y de valores de acuerdo a sus tipologtessecas.

4. Elaboracion de una cartografia en la que se redofas esos elementos y asignacion de valores

de acuerdo con su tipologia.

5. Trabajo automatico con ordenador de seleccion sleutas de unidon 6ptimas entre cada par de
puntos del borde de las zonas fijadas en las tagesiores cortados por la red de vias pecuarias,
que cumplan la restriccién impuesta de longitudimaxt00 Km. En el mismo proceso se asigna
a cada recorrido un valor de capacidad o aptitpdrtr de los criterios definidos en la fase 3. El
proceso informatico es independiente a la horaetemgr rutas de conexién de zonas de lince y

rutas de conexién de espacios naturales de intestgfando dos coberturas distintas.

6. Trabajo automatico con ordenador de asignaciomdealor de conexion a los distintos pares de

poligonos de lince y de espacios naturales enlazado

7. Definicion de los niveles de prioridad de modo pelediente para una de las dos coberturas
generadas (lince y espacios naturales), considenaac ello el valor de los recorridos y el de las
zonas de conexién y garantizando como minimo utea da enlace entre cada par de zonas.

Supresion de las rutas redundantes englobadas eivides de prioridad inferiores.

8. Integracion de las dos coberturas de rutas ecasgla del lince y la de los espacios naturales,
reajustando los niveles de prioridad para genemar(nica clasificacion para todas las rutas y

ramales de acuerdo con lo comentado en el anejespamdiente.

C.1.4.3.2.- Selecciéon de zonas de interés

Como ya se ha mencionado anteriormente, las ztagerés consideradas incluyen por una
parte areas de distribucion discontinuas de espercieenazadas y, por otra, espacios naturales bien

conservados que, consecuentemente, presentanagiadspterés ecolégico.

A este respecto, se ha realizado una primera $&tede aquellas especies susceptibles de
apoyarse en un corredor verde para efectuar despieatos entre areas de distribucion disyuntas.

Como grupo de mayor interés por reunir distint@eeies en peligro de extincion o amenazadas y por
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sus particulares requisitos de cobertura vegethbseestudiado los mamiferos carnivoros, entre los
cuales, y por su condicién de especie mas emblemdgtie auna los requisitos principales de este
grupo, se ha seleccionado al lince. También senhfizado el grupo de los grandes herbivoros, y
entre ellos las especies autéctonas de area ngisemdada, pero la carencia de datos fiables acerca
de su distribucién real y los problemas que podaearrear sus desplazamientos a través de zonas
agricolas, incluyendo el posible contagio de enéelales procedentes del ganado doméstico, ha

hecho que se desestimara este grupo.

En lo referente a los espacios naturales de e$jreeieés, se han seleccionado todas aquellas
zonas con elevado grado de naturalidad que estparadas por alguna figura de proteccion legal. De
este modo se ha incluido toda la Red de Espaciosurdles Protegidos de Andalucia,
complementandola con los espacios de interés acolégrogidos en el Catalogo del Plan Especial de

Proteccién del Medio Fisico de cada provincia.

ZONAS ORIGEN

1. AREAS DE DISTRIBUCION DEL LINCE

La clasificacion de cada mancha individual se léhben funcion de:

- Porcentaje de superficie de distribucion real aspecto al area de distribucion potencial en la que

se engloba, en su caso, aumentando la valorac&imantar dicho porcentaje.

- Porcentaje de superficie que representa la manohaespecto al area total considerada en toda

Andalucia, aumentando la valoracién al disminuthdi porcentaje.

- Densidad de conejos, aumentando la valoraciorsaliduir dicho parametro.
2. ESPACIOS NATURALES DE INTERES ECOLOGICO
La clasificacién de cada espacio se ha hecho andiude:

- Porcentaje de superficie que representa con respEctotal de espacios naturales incluidos,

aumentando la valoracion al disminuir dicho poragnt

- Porcentaje de superficie de terreno con propiedddiga con respecto al area total del espacio,

aumentando la valoracion al disminuir dicho poragnt

- Categoria de proteccion en la que se incluye (Reegpacios Naturales Protegidos, PEPMF). El

valor origen aumentara al descender la categerfaateccion.
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- Ecosistemas imperantes, aumentando el valor oafjelecrecer la capacidad de albergar nuevas

poblaciones de mamiferos que se desplacen desdeanéas naturales.

- Existencia de reservas de agua dulce, siendo@l @gfen maximo cuando no exista disponibilidad

de agua en el espacio.
ZONAS DESTINO

Las mismas que se han considerado como origeriémdo la valoracion.

C.1.4.3.3.- Seleccién de variables para valorad@étrazados

Las variables que definen la idoneidad de una&aeiao corredor verde pueden ser intrinsecas
a la propia via o bien dependientes de factoresrmoé. Como factor intrinseco Unicamente se ha
incluido la anchura de la via, fijada por su clasion y determinante en gran modo de la pos#dlid
de adecuacion al uso ecoldgico. Como factoresrmodese han seleccionado la naturalidad y grado de
cobertura de la vegetacion en las zonas colindafusss del suelo), la afeccién a Lugares de
Importancia Comunitaria (red LIC), y las vias dencmicacion y cursos de agua en los casos en que

tanto unas como otros interaccionan con las vias.

La valoraciéon de la anchura se realiza para ldidath de los recorridos, siendo su valor
resultado de la ponderacion de los distintos valdi@gdos a cada anchura por las longitudes de las

mismas dentro de cada trayecto.

El mismo proceso se sigue para obtener el valgespondiente a la naturalidad y cobertura
del entorno, cruzando el trazado estudiado conukis del suelo. En cuanto a la red LIC los
recorridos se evallan en relacién con la longiidultrazado que se incluye en alguna de estes area
catalogadas.

Vias de comunicacion y cursos de agua originanpssly cruces con las vias pecuarias,
evaluando los primeros a partir de su longitudpsy degundos en funcion de la frecuencia de casos

que se presenten.

Los pesos se han asignado de acuerdo con la apéecide importancia realizada para cada
uno de los factores en una escala de 1 a 5 lodvessy —1 a —2 los negativos, indicando el sigho e

efecto favorable o desfavorable para el recorrido.

julio de 2006 Pagina 44



Plan de recuperacion y ordenacion de las Vias PedasiAndaluzas
Metodologia de analisis CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE

RECORRIDOS
1. NATURALIDAD Y COBERTURA DEL ENTORNO
Valoracion en funcion de:

- Tipologia de los usos del suelo, estableciendgastien funcion del grado de alteracion y de la
cobertura, desde las zonas urbanas o completatmansformadas, a las que se ha dado un valor

muy negativo, hasta los ecosistemas naturales egnmdensidad de vegetacion.

- Longitud del recorrido considerado que atraviestama de las distintas tipologias fijadas.

- El peso asignado es +3, por ser un factor impa@tpeto no definitivo para la seleccién, salvo en
caso de la exclusion ya recogida.

2. SOLAPE CON RIOS O RAMBLAS

Se ha valorado en funcién de:

- Longitud del recorrido considerado en el que selyce el solapamiento.

- El peso asignado es +3, al ser un aspecto pogitwa la fauna la accesibilidad al agua y la
presencia de vegetacion de ribera que puede indesear el recorrido siguiendo el cauce del rio

hacia otras zonas.
3. CRUCE CON CURSOS DE AGUA
Valoracién en funcion de:

- Tipologia de los cursos de agua, divididos en cuestacionales o arroyos, sin provision de agua en
la época seca, y cursos permanentes o rios, cam t@go el afio y con mayor cobertura de

vegetacion ripicola.

- Frecuencia de cruces que se producen en la tatadidlrecorrido para cada una de las tipologias

fijadas.

- El peso asignado es +1, con las mismas ventajattaas en el caso del solapamiento pero soélo

aplicables a zonas puntuales.
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4. SOLAPE CON VIAS DE COMUNICACION
Valoracién en funcion de:

- Tipologia de las vias de comunicacion, agrupandovéas, autopistas y AVE como infraestructuras
mas desfavorables en caso de solape, a las q@ewsewvalor proporcionalmente mas elevado que al
resto, y considerando positivo el solape con tragatk ferrocarril abandonados, por su posibilidad

de incorporarse a la red como nuevos viales aptasgervir de corredores verdes.

- Tipologia de las vias pecuarias, en atencion axshusa legal, al ser un factor que puede aminorar

el efecto negativo de un solapamiento.

- Longitud del recorrido considerado en el que salypee un solapamiento para cada uno de los

cruces entre las tipologias fijadas.

- El peso asignado es -2, siendo un factor nega&vo mramente insalvable salvo en los casos de
infraestructuras de gran anchura, ya valoradasisnfemente con la tipologia.

5. CRUCE CON VIAS DE COMUNICACION

Valoracién en funcion de:

- Tipologia de las vias de comunicacion, distinguemt funcién de la anchura de las mismas,
normalmente correlacionada con su clasificacionc@sesidera positivo el cruce con trazados de

ferrocarril abandonados, por la misma razon apanggscel caso del solape.

- Frecuencia de cruces que se producen en la tatadidlarecorrido para cada una de las tipologias

fijadas.

- El peso asignado es -1, siempre considerando gee mterrumpe la continuidad de la via, extremo
éste que se comprobara con el recorrido de campo.

6. AFECCION A LUGARES DE IMPORTANCIA COMUNITARIA(LIC)

Valoracién en funcion de:

- Longitud del recorrido considerado que atraviesagd.IC.

- El peso asignado es +2, al ser un aspecto pogitivaepresentar zonas mas o menos conservadas,
consideradas de importancia ambiental y susceptihée estar reguladas en un futuro por una

legislaciéon especifica de proteccién.
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7. ANCHURA DE VIAS

Valoracion en funcion de:

- Tipologia de las vias pecuarias, en atencion anshusa legal y en consecuencia a la superficie
disponible para la restauracion.

- Longitud en el recorrido considerado de cada urlasidistintas tipologias fijadas.

- El peso asignado es el maximo +5, al ser un elenfendamental el contar con un ancho minimo
para que el recorrido tenga utilidad como corredade, valorando negativamente las tipologias

con anchura inferior a 20 m.

C.1.4.3.4.- Definicién de los niveles de prioridad

Se han fijado 3 niveles de prioridad basados eexistencia de conexién entre todas las
zonas 0 espacios y en la valoracion de recorridestro de los dos primeros niveles se han definido
tres subniveles en funcion esta vez del valor dexion de las dos zonas unidas (valor origen +rvalo
destino). De este modo resulta:

Nivel 1
Subnivel 1.-Rutas de mayor valor entre cada paodas con mejor valor de conexion.

Subnivel 2.-Rutas de mayor valor entre cada paodas con valor de conexion medio.

Subnivel 3.-Rutas de mayor valor entre cada paodas con valor de conexion bajo.

Nivel 2

Subnivel 4.-22 Rutas de mayor valor entre cadalparonas, no coincidentes en ningln tramo

con las del nivel 1, y con mejor valor de conexion.

Subnivel 5.-22 Rutas de mayor valor entre cadalparonas, no coincidentes en ningln tramo

con las del nivel 1, y con valor de conexién medio.

Subnivel 6.-22 Rutas de mayor valor entre cadalpaonas, no coincidentes en ningun tramo

con las del nivel 1, y con valor de conexién bajo.
Nivel 3 .- Resto de rutas seleccionadas

En el anejo 4 se define mas concretamente el ppabeseleccion empleado para los niveles

de prioridad y los parametros utilizados.
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C.1.5.- COMPATIBILIDAD DE USOS
C.1.5.1.- Factores de influencia

En la caracterizacion de usos se ha establecifarales rasgos la afeccion que suponen los
mismos a las vias pecuarias, con indicacion explesau periodicidad, estacionalidad, duracion e
intensidad. Todos estos factores determinan, deafonas o menos directa, la compatibilidad de unos
usos con otros, influyendo también decisivamergedleectrices de gestién que se den en cada caso
para cada tipo de uso. Asi pues, se pueden plaeteacciones temporales o formales a las difeent
modalidades de usos para hacerlas compatiblesasamkrmas de los espacios por los que discurren
las vias 0 mas aun para hacerlas compatibles sintoeque impide establecer de forma clara unainic
modelo de compatibilidades méas alla de aquellossc&n los que su propia naturaleza defina

claramente bien una relacién de compatibilidad diemcompatibilidad.

También es necesario apuntar que la compatibilekidra muy estrechamente ligada a las
caracteristicas intrinsecas de las vias en loemtiera su anchura legal, o, precisando mas, a su
anchura legalmente recuperable. De este modoastepla nivel genérico una matriz de comparacion
de usos en la que se sefialan las compatibilidadesoepatibilidades mas claras, quedando las
restantes sometidas a la definicion de medidased@dég especificas en cada caso. Se sefialan en
dichos casos dependientes de las medidas de gektérécter a priori desfavorable o no del cruee d

usos.

C.1.5.2.- Matrices de compatibilidad

A continuacion se muestra la matriz de compatiadi de usos, indicando el caracter

compatible (C), incompatible (I) o desfavorable.(Dds abreviaturas empleadas para los usos son las

siguientes:

« GT - Ganaderia trashumante trasterminante
« Gl - Ganaderia itinerante o cunetera

« CA - Comunicaciones agrarias

« RM - Romerias populares

« BM - Cicloturismo con bicicleta de montafia
« BC - Cicloturismo convencional

-« CB - Cabalgada

« SD - Senderismo

- CE - Corredores ecolégicos

« BD - Fomento de la biodiversidad
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- Anchura legal >38 m

GT | GI |CA |RM |[BM |BC |CB |SD |CE | BD
GT
Gl C
CA| C Cc
RM | C C C
BM [ C C C C
BC | C C C C C
cCB | C C C C C C
sb| C C cC C C C C
CE| D C C C C C C| C
BD | D C C cC C C C| C C
- Anchura legal 21-38 m

GT | GI | CA |RM [BM |BC |CB | SD | CE | BD
GT
Gl c
CA c C
RM c c c
BM c c c C
BC C c c c C
cB c c c C C C
SD c c c c c c C
CE [ C C D c D* c D*
BD [ C C D c c C c c
- Anchura legal 10-21 m
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GT | GIl | CA |RM |BM |BC |[CB | SD | CE | BD

GT

Gl c

CA C C

RM c c C

BM C C C C

BC | D* D* C C C

CB c c c c C C

SD C C C C C C C

CE [ D c I C I* c I*

BD [ D C I C D* C D* C
- Anchura legal 0-10 m

GT | GIl | CA |RM |BM |BC |[CB | SD | CE | BD

GT

Gl c

CA C C

RM c C C

BM C C C C

BC I* I* c c c

cB C C C C C C

SD C C C C C C C

CE [ | D | D* * D I*

BD [ | D [ D* I* D I* C
C — Compatible

| — Incompatible

D — Desfavorable (compatible pero con medidas dedgelimitantes)

* — Salvo en las zonas donde ya existan caminodicoa de tierra
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C.1.5.3.- Orden de prevalencia

Siguiendo las directrices dadas tanto por la layac el Reglamento, se ha establecido como
uso prevalente en todo caso el transito ganadesn.efb, en todos los casos contemplados de
incompatibilidad con otros usos por existencia reapotencial de ganado trashumante (rutas
ganaderas de nivel 1) en vias de ancho inferid en3se descartan estos ultimos en favor del uso
ganadero. Igual ocurre para todas las rutas gasmaden uso actual en vias de anchura inferior a 10
m., en las que se descartan los usos incompatdftrsdos en las matrices. Para la aplicacion teses
incompatibilidades se ha establecido una longitimima de 1 Km., considerando que por debajo de

dicha distancia no esta justificada la exclusiotrdmos para usos complementarios al principal.

Con referencia al uso ecolégico y al uso turisteereativo, con alguna modalidad de uso
publico incompatible con el ecolégico en las viasadchura inferior a 21 m., el reglamento no define
una prevalencia clara entre ambos, con lo cuak$mlucion de estos casos se ha basado en la
importancia relativa de cada uso en su @mbitoquéati, es decir, en el nivel de prioridad que daae
dado.

En los casos que incluso con este criterio no se@definir la prevalencia, por tener ambos
usos una importancia relativa semejante, se opt&lpaso ecoldgico como prioritario, por entender
gue sus mayores restricciones lo limitan ya en nsadiciente, pudiendo una limitacién mas reducirlo
excesivamente. Unicamente las rutas turistico adiges que registren uso en la actualidad, bien por
romerias, recorridos de la Federacién de Montafinerarios sefalizados de alguna Consejeria, seran
prevalentes sobre las rutas ecolédgicas en lasotfad de via en la que ambos usos no puedan
solaparse. Igualmente, para la aplicacién de egézic la longitud minima de solape se establate e
1 Km.

Es necesario volver a recalcar que la incompaléndisolo afecta a determinadas
modalidades de uso publico, pudiendo restringinertasos de coincidencia de ambas tipologias de
uso, ecolégico y publico, aquellas modalidadesrnmgatibles, proponiendo en cambio las restantes

gue no presentan problemas.
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C.lIl.- METODOLOGIA DE TOMA DE DATOS EN CAMPO

(EscaLA 1:10.000)
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C.I1.1.- BASES

C.I1.1.1.- Ambito del trabajo de campo

La toma de datos en el terreno se lleva a cabcedabrvias pecuarias seleccionadas de
acuerdo con la metodologia expuesta que comporal @D DE ViAS PECUARIAS DEANDALUCIA. En
la misma, se recopila toda aquella informacion sada para la recuperacion de las vias de cas a lo

usos propuestos.

La toma de datos incluye todas las vias pecuadkE@onadas y también todos aquellos
tramos alternativos que, aun no siendo via pecusgiastan usando para dar continuidad a algin
recorrido cortado por infraestructuras, embalses\vdas, etc. También se toman aquellos tramos que,
aln no teniendo el uso que a priori se habia maré¢gdnadero o recreativo), sirven para dar
continuidad a tramos que de otro modo quedaridadais, siempre y cuando la magnitud de estos

tramos no exceda una longitud razonable para @lctande trazado a conectar.

C.I.1.2.- Cartografia para la toma de datos

Se ha tomado como cartografia base para la tomegistro de datos, los planos topograficos
a escala 1:10.000 del afio 91 del Instituto CarfagréAndaluz, sobre los que se han superpuesto los
ejes de las vias pecuarias con su numeracion, af@dps de la nomenclatura y caracteristicas mas
destacables de la clasificacion en la leyenda. plasos incluyen, ademas, un croquis con la
distribucion de las hojas que abarca la ruta censdh en el que se representan las poblaciones mas

importantes para facilitar el acceso a los dissittamos de via pecuaria.

C.11.1.3.- Equipo empleado en la toma de datos

La toma de datos se lleva a cabo, fundamentalmeoteaparatos GPS, que permiten a la
vez que registrar todos los parametros de inteeékasl trazas de las vias, georreferenciar toda la

informacion.

Para algunos parametros, y siempre que no esl@dsibtilizacion de los aparatos GPS, el

registro se realiza de forma manual sobre la ceatfagen papel a escala 1:10.000 de referencia.

Tanto los pardmetros como los procedimientos géuca de los mismos se detallan en los

puntos siguientes.
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C.11.2.- INFORMACION REGISTRADA CON GPS
C.Il.2.1.- Clasificacion de los datos

La toma de datos se agrupa en una serie de archidependientes en funcién de la
naturaleza y de la modalidad de captura de los ass®e este modo, en una primera clasificacion se
distingue la condicién puntual, lineal o superfida los datos, y, ya dentro de ésta, la modalidad

dinamica o estética de captura.

De forma general, los datos lineales (ejes de ilas pecuarias) se toman en modalidad
dinamica, con dos intervalos diferentes de capterpuntos dependientes de si la toma se realiza con
el coche o a pie. Unicamente en casos especial@sde esta totalmente perdida la traza de la gia, s
toma en modo estatico, registrando dos puntosaumucio y otro al final del evento. Los elementos
superficiales (descansaderos) se registran en res@tico, seleccionando los puntos significativos
que mejor definen el area en cuestion. Los elemseptmtuales se toman como puntos anidados

incorporados a los elementos lineales o superdisip) en consecuencia, en modo estatico.

C.11.2.2.- Parametros lineales; definicidn y atribuos

1. Anchura expedita

Banda de terreno practicable para personas y assmekcluyendo carreteras asfaltadas y vias
de ferrocarril, diferente o separada por algunaebarfisica de los terrenos situados a ambos
lados. El campo a introducir cuenta con un digjtee hace referencia al intervalo de anchura

fijado en las claves de la ficha de campo.

Cuando carreteras o ferrocarril se sitian en efioit de las vias quedando zonas de paso a
ambos lados, se toma como anchura expedita la nd@yambas. En aquellos casos en los que
no existe distincién clara con los terrenos colitidg, y no existe impedimento de paso, se
considera la anchura expedita igual a la anchwal lgue figura en la clasificacion de la via,

salvo que haya una carretera o camino asfaltadp rqzenablemente, se encuentre en el

interior de dicha anchura legal, en cuyo caso sewmnta de la anchura legal el ancho de ésta.

Por el contrario, si existe una distincion patesta los terrenos colindantes, mas claros, y la
via se encuentra invadida por vegetacion arbustigaborea de tipo natural que dificulta el
trénsito, la anchura expedita recoge el ancho d& k@ banda de vegetacion densa, aunque el
paso se limite a una senda estrecha, registramtia groblematica al valorar la dificultad de

paso.
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2. Viario en la anchura legal

Infraestructuras de comunicacion que, razonablesneetencuentran en el interior de lo que se
considera en campo el ancho legal de la via pecuakicampo a introducir es de dos digitos,
el primero referido a la posible existencia de m@a via en la anchura legal, en cuyo caso se
caracteriza la de mayor importancia, y el segurdipa de via: ferrocarril, carretera o via
asfaltada y camino, con firme o sin él. Cuandoriehara expedita coincide con la anchura
legal sin contar con la via de comunicacion, é8ka se considera a efectos de limite, pero no

como viario interior.

3. Vegetacion en la anchura expedita

Tipo de vegetacion que ocupa la anchura expeditaeser en cuenta los caminos u otras vias
de comunicacién que incluya la via. Su registrontaiecon dos digitos, el primero hace
referencia a la vegetacion natural de talla noredog a los cultivos lefiosos, y el segundo a la

densidad de arbolado natural.

Para el primer digito se establecen ocho categeridsincion de la talla, la naturaleza de la
vegetacion y la mezcla de tipos. La talla diferarecia vegetacion arbustiva y subarbustiva; se
considera vegetacion subarbustiva la que no sugerageneral, los 75 cm, siendo ese su
desarrollo habitual en condiciones normales y rppsiendo dificultad al paso, mientras que
vegetacion arbustiva se considera a la que solepasu desarrollo normal dicha talla y si
supone un entorpecimiento al paso. Los cultivosedes se diferencian del resto de vegetacion
natural, ya que su presencia es fruto de una iagtrus bien un aprovechamiento autorizado
que, aungque no suponga obstaculo al transito, @ssago tener en cuenta. Se considera la
existencia de tipos mezclados cuando la vegetat@mayor talla participante (vegetacion
arbustiva o subarbustiva) tiene una densidad diertalinferior al 50% y superior al 10% de la
superficie del ancho Uutil, optando en caso de raedellas dos con el pasto por la de mayor

proporcién.

Para el segundo digito, referente a la densidadadesgetacion arbérea natural, se han
establecido cuatro tipos, con intervalos en generdls bajos de los considerados
habitualmente, ya que la légica apunta a que lsidad media de arbolado en las vias

pecuarias debe ser inferior a la de los terrenesfales normales en Andalucia.

4. Delimitacién de la anchura de la via

Elementos que marcan de alguna manera los linstemles de la anchura expedita (anchura
total incluyendo carreteras y laterales libres asq), haciendo referencia tanto a barreras

fisicas lineales como a bordes de usos u ocupaitiferentes del de la anchura practicable.
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Cuenta con dos digitos para cada uno de los bdatlamles, siendo siempre el derecho el
primero en registrarse. En todos los casos presalea el registro los limites fisicos (vallas,

muros, mojones,...) a otros tipos de delimitaciones.

Cuando la anchura legal de la via pecuaria incbayminos o carreteras en alguno de los dos
laterales, se considera a efectos de delimitagidmahja de terreno que se encuentre a partir
del borde externo de dicho camino o carreteraosgbie la carretera cuente con vallado de

exclusion en su borde interno, en cuyo caso sedemaséste.

5. Usos u ocupaciones laterales

Se registran a ambos lados de la anchura expediteenzando siempre por el lateral derecho.
Los datos se refieren a la ocupacién del terresio ja continuacion de los limites establecidos
de acuerdo con el punto anterior. El campo a intwdcuenta con dos digitos, el primero
indica el grupo de uso general y el segundo elggmticular dentro de ese grupo. En todos los
casos en los que existe combinacién de ocupacismespta por la de mayor proporcion,

siempre de acuerdo con los rangos de coberturialestios para cada tipo.

El uso agrario se clasifica de acuerdo con el (fifgsbaceo, lefioso), la modalidad (al aire o en
invernadero o tinel) y la dimensidn (huertas) declaltivos. El orden de prevalencia entre las
tres variables es modalidad dimension- tipo. Las dehesas sélo se incluyen como tales
cuando el estrato arbéreo cubre entre un 10% Y04 del suelo. Los pastizales sélo hacen
referencia a pastizales a diente pero no a cultivosjeros para ensilado, que se incluyen

como cultivos herbaceos.

Dentro del grupo de uso forestal el matorral sulstibo corresponde al matorral de escasa
talla (<75 cm.), entendiendo que dicha talla eshébitual en condiciones normales

(cantuesares, tomillares, lastonares subarbustivQsEl matorral arbustivo comprende a las

especies de mayor talla adn cuando actuacionedcaely patentes hayan generado
temporalmente cubiertas de altura inferior. Elaetrarbéreo prevalece sobre el herbaceo o
arbustivo cuando su cobertura supere el 20%, énablo de acuerdo con el tipo de especies y
su combinacion, que para su consideracion exigdagaspecie no principal ocupe mas de un

20% del area.

La consideracion urbana prevalece sobre las restaniando las edificaciones se encuentran
en las inmediaciones del ancho expedito. La difgeeion entre diseminado y concentrado la
da el nimero de casas y la distancia entre lasasisse consideran nucleos cuando incluyen a
un conjunto de, al menos, 10 edificaciones distatas entre si menos de 250 metros, el resto
se considera diseminado.
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En el grupo de otros se incluyen las tipologiafcithiiente catalogables dentro de alguno de
los tres anteriores. En caso de duda por combinagi&olape de alguno de los tipos la
seleccién recae en el que, por entidad superfitesle mayor importancia; si aparece una
banda de carrizos y a continuacion un rio anchaa laguna se opta por estos ultimos,

mientras que si el rio es pequefio y la banda dizeaextensa se optaria por el primero.

C.11.2.3.- Parametros superficiales; definicion y &ibutos

1. Cddigo del lugar

Tres Ultimas cifras asociadas a la superficie ggierdn en la clasificacion. Se incluye como
primer parametro para tener identificado el elemestperficial en cuestion dentro del

conjunto de elementos existentes en el término cipali

2. Vegetacion interior

La toma de este dato se hace con el mismo critgr® el seguido para el registro de la
vegetacion de la anchura expedita, incluyéndolovweasse determina y antes de iniciar la toma
de puntos del perimetro.

3. Presencia de agua

Se recoge su presencia o ausencia con independiEnsiaprocedencia, siempre y cuando esté

en el interior o inmediaciones del descansadero.

C.11.2.4.- Parametros puntuales; definicion y atritutos

1. Elementos significativos en la via pecuaria

Elementos ubicados en el interior de las vias p&sjeo claramente visibles desde ésta, que
tienen relevancia de cara a su utilizacién pardif@s contemplados en la normativa vigente,
incluyendo tanto los connaturales al &mbito trasimtencomo otros que suponen intrusiones,
ya sean aprovechamientos o simplemente factoredetiioro. Se recogen como puntos
anidados sobre el tramo de via o descansaderceceséstomando. Se dividen en tres grupos:
edificaciones, infraestructuras de apoyo a la trastncia y factores ajenos, complementados,
cuando procede, por un indicativo referente a fadesde conservacion y otro a su
disponibilidad real de agua. En el caso particdéalas cancelas o cadenas laterales de acceso a
fincas o de accesos laterales sin cancela ni cadélmase registran cuando no existe viario en

el interior de la via pecuaria o cuando éste dfpdecarretero, por considerar que la existencia

julio de 2006 Pagina 59



Plan de recuperacion y ordenacion de las Vias PedasAndaluzas
Seleccion y ordenacion de la Red Andaluza de Vies®ias CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE

de caminos con firme o con asfalto ya implican wo de la via como infraestructura de

transito agrario.

Los campos que se toman para cada elemento singelarden de registro de los mismos son

los definidos a continuacion:

a) Tipo; en funcién del elemento en cuestién y de atueon la tabla de cédigos que se
adjunta en el anejo correspondiente. Se compobeditgitos, el primero hace referencia al
grupo general (edificaciones, infraestructurashuagantes, etc.), los dos siguientes, el
segundo y el tercero, a la tipologia dentro dealgriupo y los dos Ultimos a cualidades de

interés de dichos elementos (estado de conservapitstencia de agua).

b) Céddigo; se incluye unicamente cuando el elememtgutar esta clasificado, registrando
las tres Ultimas cifras del cddigo con el que figan la clasificacion. En caso de no estar

clasificado se registra como cero.

En los casos en que se presentan conjuntamentipdgyias distintas se toman dos puntos

independientes.

c) Discontinuidades

Las discontinuidades se refieren de modo exclusiviterrupciones transversales totales de las
vias, en unos casos franqueables y en otros noseNimcluyen aquellos casos en los que
existen estructuras o elementos especiales dehgddles al ganado (tuneles, puentes, etc.), o
desvios que conducen a éstos, reflejando estanstemcia en los campos referidos a la
caracterizacion de los ejes 0 a los elementos lsirggy Tampoco se incluyen los

estrechamientos consecuencia de intrusiones vaoaslas mismas consideraciones que para

el caso anterior, salvo cuando dan lugar a pas@gueables.

Se diferencian los cruces con elementos lineal@ssp significacion, del resto de tipologias.
Para la definicién de los cruces con los elemeliiesles se toman tres variables de interés: el
tipo de elemento (carreteras, ferrocarril, rios, elYipo de cruce (a nivel 0 no) y la existencia
de sefalizacion cuando procede, entendiendo laaniemmo la existente sobre la carretera en
ambos sentidos de precaucion por cruce de ganadeés de via pecuaria. El resto de factores
de discontinuidad se engloban en un grupo aparstatte heterogéneo, atendiendo a la

diversidad de tipologias posible.

Para las discontinuidades Unicamente se regist@gbo que a continuacion se indica:

- Tipo; en funcion de la discontinuidad en cuestiodey acuerdo con la tabla de

codigos que se adjunta en el anejo correspondi8eteompone de 3 digitos alfanuméricos
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en el caso de los cruces; el primero indica el dipanfraestructura o elemento que se cruza,
el segundo la modalidad (a nivel o no) y el terdarexistencia de sefializacion. Cuando la

discontinuidad proviene de otras tipologias elstegise hace con 2 digitos numéricos.

Si la discontinuidad impide el paso para la tomald®s, se toma el punto donde ésta se
inicia y el punto donde finaliza, marcando sobrepkino 1:10.000 la trayectoria mas
probable de la traza perdida y asignandole un \ddoacuerdo con el uso que tiene dicho
terreno en ese momento, para lo cual se siguételierdefinido para el registro de los usos

laterales de la anchura expedita.

C.11.2.5.- Procedimiento de toma de datos

Una vez definidos los parametros que se registoanGPS, se expone la secuencia seguida

para la toma de datos:

a) Revision de la configuracion del aparato antes rdeiar el trabajo, incluyendo los datos de
Latitud, Longitud y Altitud aproximados, y manteni® el resto de datos fijados para el tipo de

trabajo.

b) Eleccién del tipo de archivo (eje, superficie) {eseidon dentro de las posibilidades de cada campo

de los atributos observados sobre el terreno deditcha de las claves. Inclusion de:

= Nombre del trabajo; coincidente con el cédigo niucoeéde la via pecuaria. En caso de existir
ya un trozo de via pecuaria con el citado nombrég®tres Ultimos digitos, correspondientes al
namero de orden de la via pecuaria en el térmmaustituye el primer cero que aparece a la
izquierda del numero por una letra, siguiendo paigesivos tramos el orden alfabético. Los
tramos que hagan referencia a trazados alternajiv®se estan usando y no son via pecuaria se
introducen con la letra “p” de propuesto inmediaata delante del nUmero de la via como se
acaba de comentar, al igual que en el caso de $raatiernativos ya propuestos en la

clasificacion, identificandolos con la misma letra.
= Nombre del tramo homogéneo, segun los cédigos Hizadas por tipos
- Eje de via, toma en vehiculo

1. Anchura expedita (AE) (1 digito)
2. Viario en la anchura legal (CC) (2 digitos)
3. Vegetacion en la anchura expedita (V1) (2 digitos)

4. Delimitacion derecha de la anchura expedita (LDJifftos)
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5. Uso/ocupacion en el lateral derecho de la anchypadita (UD) (2 digitos)
6. Delimitacion izquierda de la anchura expedita (RIdigitos)

7. Usol/ocupacion en el lateral izquierdo de la anckexpedita (Ul) (2 digitos)
- Eje de via, toma a pie (idem que el anterior)
- Entidad superficial

1. Cédigo del descansadero (Cod) (3 digitos)
2. Vegetacion interior (Vi) (2 digitos)
3. Presencia de agua (Ag) (1 digito)
¢) Encendido de la bateria del médulo de toma de daiogio de la toma de datos en modalidad
dinamica o estatica segun el caso.

d) Desplazamiento a lo largo de la via hasta la détecde alguna modificacion en una de las

variables consignadas o hasta la aparicion de alpimento significativo o discontinuidad.

e) Si se trata de un elemento significativo o una alifiouidad, toma de un punto anidado

incluyendo:

- Elemento significativo (ES)

1. Tipo (Tp) (de acuerdo con la clave)

2. Caodigo (Cod)
- Discontinuidad (DC)
1. Tipo (Tp) (de acuerdo con la clave)

f) En caso de cambio de los atributos redefinicioniadgariable en cuestion de acuerdo con lo
observado sobre el terreno. La misma operaciéneséiza cuando, aunque no varian las
circunstancias reales sobre el terreno, variamldbss administrativos (cambio de via pecuaria o

cambio de término municipal).

g) Repeticion de los procesos b), ¢), d), e) y f) tamneces sea necesario hasta la finalizacion de la

ruta.

h) Una vez finalizada la ruta cierre del fichero ylmdo de los datos. Comprobacion de la bateria de

captura de datos restante.
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En cualquier caso, se marca el supuesto eje dialaobre el plano 1:10.000 cuando existe
referencia para ello. En los casos en los que nousde hacer uso del GPS, los datos se registran
sobre el propio plano en la linea continua que aateje de la via al que se le atribuye, a cadaar
homogéneo, un cédigo con la misma secuencia dablesi que si la operacién fuera mecanizada. De
este modo tendremos una linea con un punto deoinjciotro de fin, marcado por trazos
perpendiculares, y un cédigo asociado a la misrr@ embos con el siguiente formato en el caso de

un eje:

GPS(AE-0/CC-00/VI—-0a/LD-00/UD-/aa - 00/ Ul -00)

Los elementos puntuales, cuando no pueden tomansel 6PS por cualquier circunstancia,
tanto si son puntos significativos como discontiladies, se marcan sobre el plano con un punto, o una
pequefia superficie, si su tamafio a la escala Hajdoréo permite, y anejo al mismo el identificativo

del parametro seguido del cédigo de la tipologteegmaréntesis.
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C.11.3.- INFORMACION REGISTRADA SOBRE PLANO
C.I1.3.1.- Parametros lineales; definicion y atribuos

1. Uso aparente en la anchura expedita

La determinacion del uso actual de las vias pessia@l margen de la bibliografia y los
conocimiento de gestores u otro tipo de personasimplicados directamente en el
aprovechamiento de ésta, tiene dos bases: losaadibservados sobre la propia via en campo y
las referencias aportadas por los usuarios de demacuando se coincide con ellos. Con dichas
fuentes se esta aproximando el uso o los usos dd@ides pecuarias prospectadas, haciendo

hincapié en las tipologias de uso permitidas paplaativa vigente.

El uso ganadero se constata por los indicios dehdm sobre el terreno y, eventualmente, por
conversaciones con pastores que aportan ademasrdgtoanaciones valiosas acerca del nimero
estimado de cabezas en transito, su condicidradhumantes o itinerantes, los puntos de origen

y los de destino segun las épocas, etc.

Como otros usos de determinacién factible se em@rerel uso recreativo, detectable por la
sefializacion de sendas y la existencia de areasate@s, y el uso forestal, consecuencia de

repoblaciones sobre las vias o de su utilizacidmocoortafuegos.

La confirmacion de uso de las vias para el mantenim de las comunicaciones agrarias viene
dado de forma indirecta por la existencia de cascklterales de acceso a fincas y de caminos

transitados, siendo en Ultima instancia lo qué pstmitiendo valorar este uso.

El campo a plasmar sobre el plano no tendra un raifije de digitos, a fin de poder reflejar la

posible existencia de varios usos sobre una misma v

2. Dificultad de transito

Este parametro refleja la dificultad que, en algumanas, suponen determinados condicionantes
naturales. Se entiende que dicha dificultad senefil paso de personas o ganado, sin incluir en

ningun caso los vehiculos a motor.

A diferencia de los pardmetros ya comentados, adtis en toda la longitud de los tramos, su
valoracion sélo afecta a zonas concretas, de n@ayeenor longitud segun la persistencia de los

factores condicionantes del entorpecimiento al paso

Por idénticos motivos que en el caso anterior,aehpo a plasmar sobre el plano no tiene un

namero fijo de digitos, dependiendo éste de laexisa de una o de varias tipologias solapadas.
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C.11.3.2.- Procedimiento de toma de datos

El registro de datos lineales para el parametr@ ‘ajgarente de la anchura expedita” se
efectlia una vez completado el recorrido de la ®@ugria de que se trate incluido en una hoja deesca
10.000 completa. Para ello se valora el mantenimien toda la hoja de un determinado uso para la
via pecuaria o la existencia de tramos diferensatiacuerdo con datos recabados en el recorrido.
En el caso de las vias seleccionadas por su usal &ganadero o turistico), no se incluye éstespior
obviedad y si, en cambio, aquellos tramos en lesmuexisten indicios de que dicho uso actual se

esté llevando a cabo.

La “dificultad de transito”, a diferencia del reste variables precedentes, no tiene caracter
continuo a lo largo de los trazados, sino que €actor esporadico que se registra Gnicamente cuand
se produce. Para ello, se marca el punto de igi@bpunto final de la dificultad y entre ambos el
cédigo de la tipologia de la misma entre paréntestsedido de la abreviatura de dicho parametro
(DT).
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D-SELECCION Y ORDENACION
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D.1.- SELECCION DE VIAS PECUARIAS

D.1.1.- Red Bésica de Andlisis

Se ha partido de un total de 33.071 Km. de viasgas, de los cuales se han seleccionado

31.746 Km. para formar parte de la red basica guesmpleado en el andlisis y seleccién de rutas.

Los datos basicos son los siguientes:

Kildmetros de partida - 33.071
Kildmetros excluidos por solapes con vias de conaaidn

y cruce con embalses - 588
Kilémetros excluidos por falta de continuidad - 737
Red Basica del analisis, kildmetros seleccionados - 31.746

D.1.2.- Red Andaluza de Vias Pecuarias

Después de efectuar todos los procesos de selguaré todas las tipologias de uso se han
obtenido un total d&5.200Km. de vias pecuarias, suceptibles de incorpoataeRed Andaluza de
Vias Pecuarias. En el calculo se han tenido entaues distintos solapes de usos en aquellos essos

los que éstos son compatibles.

De dicha cantidad un total de 1.113 Km. estaruidok en poblaciones y, en consecuencia,

no se plantea su restauracion.

La distribucién segun niveles de prioridad partotalidad de usos es la siguiente:

Incluyendo poblaciones Sin incluir poblaciones
Nivel 1 - 10.103Km. 9.857Km.
Nivel 2 - 8.092Km. 7.713Km.
Nivel 3 - 7.005Km. 6.517Km.

En las paginas siguientes se muestran los kilomegteccionados para cada uso agrupados

segun sus niveles de prioridad.
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D.2.- RED GANADERA

D.2.1- Nivel de prioridad 1

El primer nivel de prioridad se ha obtenido, b@siente, a partir de la inspeccion realizada
en campo. Ademas de la determinacion de las rigasumantes o trasterminantes, se han unido las
zonas de agostada e invernada de ganado, parallsecha partido de las vias que en la actualidad
registraban mayor movimiento de ganado y, cuantto s era posible, de las rutas generadas de
forma automatica en la conexién de poblacionesntirés ganadero, eligiendo aquellas que tenian

mayor valoracién en sus recorridos.

De este modo la rutas ganaderas pertenecienpesrer nivel de prioridad suponen un total

de4.009Km. de vias pecuarias.

D.2.2- Nivel de prioridad 2

El segundo nivel de prioridad esta constituido alas las rutas que, no perteneciendo al

primer nivel de prioridad, tienen en la actualidad ganadero.

El conjunto de arcos de via pecuaria que compostnrével representa un total 8el29

Km.

D.2.3- Nivel de prioridad 3

El tercer nivel de prioridad lo forman todas atagetutas que se han generado en el proceso
automatico de unién de poblaciones con interésdgnay no pertenecen al primer ni al segundo

nivel de prioridad

En total, para este nivel, se han seleccionadotahdel1.222Km. de vias pecuarias.
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D.3.- RED TURISTICO-RECREATIVA

D.3.1- Nivel de prioridad 1

En el caso de las rutas turistico recreativagiglgr nivel de prioridad estad compuesto por
todas aquellas rutas cuya valoracion es suped@, ancluyendo ademas a las que incluyen romerias

0 senderos ya establecidos en un longitud supeBokKm.

De este modo la rutas turistico recreativas pecientes al primer nivel de prioridad

suponen un total d&972Km. de vias pecuarias.

D.3.2- Nivel de prioridad 2

El segundo nivel de prioridad esta compuesto pdag aquellas rutas cuya valoracion se
encuentracomprendida entre 30 y 45, habiendo excluido yaogotbs arcos de via pecuaria

correspondientes al primer nivel de prioridad.

Excluyendo los arcos mencionados pertenecientpsraér nivel resultan un total d155

Km. de via pecuaria que forman parte del segunds de prioridad.

D.3.3- Nivel de prioridad 3

El tercer nivel lo componen todas aquellas rutasosaloracion es igual o menor de 30 y
superior a 0, excluyendo de dichas rutas todosatoss pertenecientes a alguno de los niveles

precedentes.

En total suponeB.716Km. de vias pecuarias.
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D.4.- RED ECOLOGICA

D.4.1- Nivel de prioridad 1

En la red ecoldgica el primer nivel esta compugstolas vias de mayor valoracion entre
cada par de poligonos, con independencia de quepséigonos correspondientes a zonas potenciales

de lince o a espacios naturales de interés.

Dentro de cada nivel de prioridad se distingues subniveles en funcion de la importancia
de conexién de cada par de poligonos unidos, autigha subdivision se tendra en cuenta en fases

posteriores para la programacién anual de losjtaba

Los arcos que componen este primer nivel suponeatahde3.176Km.

D.4.2- Nivel de prioridad 2

El segundo nivel lo componen las rutas de maytoraeién que no coinciden en ningln
tramo con la de primer nivel. La otra tipologia rid¢as de segundo nivel, de acuerdo a lo que se
menciona en el anejo 4 de seleccion de nivelesrideidad, se aplicara en fases subsiguientes,

incluyéndolas a la hora de hacer la programacialan

Igualmente, se han definido tres subniveles comiamas bases y utilidad que para las rutas

del primer nivel.

Los arcos que componen este segundo nivel de ga@isuponen un total &0 Km. Hay
que tener en cuenta que de dichos arcos se exchgugllos que ya forman parte de las rutas de

primer nivel.

D.4.3- Nivel de prioridad 3

El tercer nivel estd compuesto por todas aquali@s que no se incluyen en los dos niveles

precedentes. En este nivel no se han estableduhiveles.

Los arcos que componen el tercer nivel de prioriiadiendo descontado todos aquellos que

ya pertenecen a los niveles precedentes, sumaraimél.473Km.
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E-RESTAURACION DE
VIAS PECUARIAS
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E.1.- ACTUACIONES ADMINISTRATIVAS GENERICAS

E.1.1.- Clasificacién

E.1.1.1.- Supuestos de aplicacion

Si bien el ambito general de los trabajos lo hammgesto las vias pecuarias clasificadas,
entre las que se ha incluido aquellas con procesolakificacion iniciado aunque no concluido, a
éstas también se han afiadido un buen nimero dg, @@olo general de escasa longitud, que han
servido para mantener la conexiéon en zonas enu@dagconfiguracion de la red hacia pensar en la
existencia de continuidad a través de via pecuArtados estos tramos se les ha denominado tramos

virtuales por su inexistencia a efectos legales.

Dando coherencia a este planteamiento, y paratiaaan respaldo legal en las medidas de
restauracion propuestas en estos tramos virtusded, necesario proceder a su clasificacion siempre

gue estén incluidos en las rutas seleccionadasodéeia Red Andaluza de Vias Pecuarias.

La base legal necesaria para este procedimientinathiativo depende de la existencia de
indicios de la via pecuaria, aunque no se exclaypokible adquisiciéon de los terrenos cuando la
importancia de los tramos lo justifique, denomirgselen ese caso el procedimiento administrativo
“creacion”. Este tipo de actuaciones llevan apdej@ declaracion de utilidad publica a efectos

expropiatorios de los bienes y derechos afectdflosesumen, pueden presentarse varios supuestos:

a) El tramo no existe fisicamente sobre el terrentane® su emplazamiento tedrico ocupado por

obras de infraestructura, autopista, embalse cadifines, etc.

b) El tramo no existe fisicamente sobre el terren@mnel® su lugar ocupado por cultivos. Ello puede
ser debido a que nunca haya habido una via pedwariexisten indicios histéricos) o a que la via

pecuaria que existiera en su dia (existen inditis®ricos) esté totalmente intrusada.

¢) El tramo, aunque no clasificado, existe fisicamesubre el terreno, lo que se constata porque
coincide con una trocha o un camino claramenteigubEn este caso puede ocurrir que existan
indicios de que haya sido una via pecuaria, ya sehcios historicos o fisicos (anchura expedita
superior al ancho habitual de un camino o difegerdara de los cultivos en la banda que
tedricamente deberia coincidir con la via pecuarigue no haya dichos indicios y sélo se cuente

con una via publica.
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La oportunidad y procedencia del inicio del transitbministrativo de clasificacion depende
del supuesto en que nos encontremos de acuerdoaaiba mencionado, asi para cada caso se

propone lo siguiente:
a) Tramo virtual no existente fisicamente

= Coincidencia con obras de infraestructura - no gulecclasificacién
= Presencia de cultivos sin indicios historicos- no procede clasificacion salvo interés

expreso; compra de terrenos; “creacion”

via
= Presencia de cultivos con indicios historicos - cpde clasificacion
b) Tramo virtual existente fisicamente
= Con indicios de via pecuaria - clasificacién corfeopecuaria
= Sin indicios de via pecuaria - Adquisicion mediante permuta, cesion,

compra 0 expropiacién y clasificacién

como via pecuaria

Los casos en los que es necesario la compra @m@apion (creacion), solo se prevén de
forma excepcional, no contemplandolo a este niggbldnificacion pero dejandolo abierto para casos

concretos que se presenten ya en la ejecuciédedat trabajos sobre el terreno.

E.1.1.2.- Procedimiento

El procedimiento a seguir en estas nuevas clasifioes serda acorde a lo definido en el
Reglamento de Vias Pecuarias, debiendo constasdgguientes fases o etapas:
1. Inicio
» Estudios previos; referencias a la existencia dgalgpecuaria
= Acto administrativo de inicio
2. Operaciones materiales

= Recorrido, reconocimiento y estudio de las viasipaas
= Descripcion del recorrido de las vias pecuarias

= Levantamiento topografico del eje aproximado derias pecuarias
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3. Audiencia, informacion publica y propuesta de residin

= Notificacion general mediante publicacién de Igdrsbilidad del expediente
= Informacién particular a todas las partes implicadafectadas
= Resolucion de alegaciones

= Propuesta de resolucion

4. Resolucion

» Resolucién del expediente administrativo

E.1.2.- Deslinde

E.1.2.1.- Aplicacion

A diferencia de las clasificaciones de los nuevamos virtuales de vias pecuarias, en los
que se pueden dar distintos supuestos que aconeejea su aplicacion, el deslinde resulta
imprescindible de cara a la recuperacion real sleilzs pecuarias, por cuanto define legalmentessobr
el terreno los limites de las vias pecuarias yc@rsecuencia, el ancho practicable para la apfinaci
de los modelos de restauracion de cada tipo dprogaiesto.

En la necesidad de definir un orden de preferequ@ marque una programaciéon de los
tramos de vias pecuarias a deslindar, el presdatefifa diferentes niveles de prioridad en cada un
de los tres grupos de usos analizados, que a feemiven para definir las vias pecuarias que niebe
ser objeto de deslinde en los distintos plazos adks por la programacion. Siguiendo el mismo
criterio, los tramos incluidos en la Red AndalueaMas Pecuarias, como resultado de los diferentes
procesos de seleccion, tendran prevalencia enwealcpaso sobre los restantes no incluidos en dicha

red.

E.1.2.2.- Procedimiento

El procedimiento a seguir en los deslindes sevédaca lo definido en el Reglamento de Vias
Pecuarias, debiendo constar de las siguientes destapas:

1. Inicio

= Acto administrativo de inicio
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2. Operaciones materiales

= Convocatoria general y personal a interesadosguaoade apeo
= Levantamiento de acta, amojonamiento provisionaltona de datos topogréaficos, con

identificacién de colindantes, referencia a ocupaes e intrusiones aparentes

3. Audiencia, informacién publica y propuesta de residin

» Anuncio del tramite de exposicion publica

» Notificacion a todas las partes implicadas o aftata

Informe de alegaciones que se hayan formulado

» Propuesta de resolucién

4. Resolucion

= |Informe del Gabinete Juridico de la Junta de Arzdalu

= Resolucion del expediente administrativo

E.1.3.- Amojonamiento
E.1.3.1.- Aplicacion

El amojonamiento es el procedimiento administragivo el cual se delimitan fisicamente los
limites de la via pecuaria y se sefializan con tarfiermanente sobre el terreno. Su ejecucion esta
siempre apoyada en el deslinde previo, sirviendezalestatacion fisica sobre el terreno de dicho

deslinde en lo referente a los limites y anchaadédd.

Su urgencia no es tan determinante como la dekdinde de cara a iniciar la restauracion
de las vias, ya que este Ultimo, por determinatifodes de la via pecuaria mediante coordenadas
absolutas, tiene consideracién de amojonamientdgpomal en tanto no se produce el amojonamiento
fisico, sirviendo perfectamente como base param@anteo de cualquier tipo de actuacién que se
pretenda acometer sobre la via. De este modo, ejoaamiento puede llevarse a cabo de forma
paralela a la restauracién de las vias, pudiendar $ecluso los elementos empleados en la misma
(vallados, plantaciones lineales o puntuales, ssfiatc.) como hitos fisicos en sustitucion denltzs

de hormigén normalizados.

Pese a ello, en el presente Plan se contemplacgpaamiento normalizado de todas las vias
incluidas en la Red Andaluza de Vias Pecuarias|teg® de los diferentes procesos de seleccion, con

independencia de que a la hora de establecer tiaacaanes concretas de recuperacion de dicha Red
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mediante proyectos de obra se utilice este tipardejonamiento o se sustituya por otro incluido en

los modelos de restauracion de acuerdo con labifidades expuestas.

E.1.3.2.- Procedimiento

El procedimiento de amojonamiento, a diferencidodede clasificacion y deslinde, se inicia
y resuelve por los Delegados Provinciales de las€enia de Medio Ambiente, y consta de las

siguientes fases o etapas:

1. Inicio

= Acto administrativo de inicio

2. Ejecucion material

» Notificacion a los interesados del comienzo defzeraciones
= Amojonamiento fisico y representacion cartografieahitos, sefiales y lindes de la via

= Certificacién de actuaciones

3. Finalizacion del procedimiento

= Aprobacion de la certificacion
= Notificacién de la certificacién a los interesados

» Remision de expediente e informe de lo actuadorald documental

E.1.4.- Recuperacién

E.1.4.1.- Aplicacion

La recuperacion se aplica a aquellos casos emu@s por cualquier circunstancia sea
necesario recuperar la posesion de vias pecuadabidamente ocupadas por terceros. Es por ello
gue no se propone a nivel general para las vias@gehadas en la Red Andaluza de Vias Pecuarias,
ya que su necesidad vendra marcada por lo acootdeidnodo concreto en los procedimientos de
deslinde en los que, al definir los limites de\&ss pecuarias, podra determinarse de modo real la

existencia o no de ocupaciones indebidas y la alaza de éstas.
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E.1.4.2.- Procedimiento

El procedimiento de recuperacion se basa, neeesanie, en el procedimiento previo de
deslinde en el que se marcan los limites y lasamiapes e intrusiones. A diferencia de clasificacio

y deslinde la recuperacién es un procedimiente@@mponente técnica.

Su inicio y resolucion corresponde a los Delegdeimvinciales de la Consejeria de Medio
Ambiente, incluyendo las fases o etapas adminigamsiguientes:
1. Inicio
= Posible informacion previa
= Acuerdo de inicio
2. Tramitacion

= Adopcion de medidas provisionales para salvagudetiacto administrativo en su caso
= Informes de la ocupacion

= Audiencia a los interesados

= Informe de alegaciones

» Propuesta de recuperacion

3. Resolucion
» Informe del Gabinete Juridico de la Junta de Arddalu
» Resolucién del expediente administrativo

4. Ejecucién material

= Apercibimiento al ocupante

= Ejecucién forzosa, en su caso
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E.2.- ACTUACIONES DE RESTAURACION EN RUTAS GANADERA S
E.2.1.- Consideraciones previas

En la actualidad se ha perdido la mayor parterdakito ganadero que origind la red de vias
pecuarias, sin embargo, en aquellas rutas dondwito@xiste uso o son potencialmente utilizables
por estar enclavadas en zonas de importancia ganadenecesario realizar actuaciones que impidan
un mayor retroceso del transito ganadero, por serés desde distintos puntos de vista (social,

econdmico, medioambiental, etc.).

Se proponen diversas actuaciones encaminadaditafagli transito en las vias previamente
seleccionadas por su interés ganadero en funcida idéormacion recabada en el campo, que se ha
estructurado en una serie de variables que demckbeia. Las actuaciones irdn ligadas a dichas
variables, siendo su &mbito de aplicacion lineahtpal o superficial en funcién de la tipologia de

éstas.

En cualquier caso, la consideracién de una actnagéhdra dada por la presencia de un
atributo desfavorable para el transito ganaderaegapor impedimento total o parcial del paso y con
independencia de la naturaleza del obstaculo oudtdid. No se tienen en consideracién la existencia
de vallados o cancelas en el ancho legal de lapeiacuanto se supone que en los procedimientos
administrativos derivados del deslinde y, en swcde la recuperacion se eliminaran o retiraran

dichos obstéaculos.

E.2.2.- Tipos de actuacion

E.2.2.1.- Limpieza de la via pecuaria

Se propone eliminar aquellos obstaculos que plmarde entorpecen el transito, ya sean de
caracter natural, como puede ser la invasion délaor la vegetacion densa, o de caracter antippic
como la acumulacion de vertidos y escombros. Caagelallas tienen otra consideracion, ya que su
origen se debe mas a ocupaciones o intrusionebidaeque al abandono de las vias. En este caso su

retirada debe recaer sobre los ocupantes comogelrgocedimiento administrativo de recuperacion.

- variables relacionadas:

= tipo de vegetacion
= densidad del arbolado
= dificultad de transito

= elementos significativos
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E.2.2.2.- Sefalizacion en vias de comunicacion

Su objeto es informar a los usuarios de las viasodeuinicacion que discurran dentro de la
via pecuaria o en sus limites de la presencia dadgacon el fin de evitar posibles accidentes. Las
sefiales se colocaran en aquellas zonas o puntosomistivos de las vias, con especial atencién a
los cruces con vias asfaltadas de primer orderdig@osicion de las sefiales, siempre que afecte a

viales asfaltados, se ajustara a lo prescrito®ndamas de sefializacién de carreteras.

- variables relacionadas:

= niimero de vias de comunicacion
= tipo de vias de comunicacion

= |imite derecho

= limite izquierdo

= discontinuidades por cruce

E.2.2.3.- Aislamiento de la via pecuaria

Se trata de impedir que el ganado salga del aftthde la via pecuaria en los casos en los
que en su limite existe un canal, carretera u wtirmestructura en la que se puedan provocar
accidentes.

Esta actuacion contempla aislamientos de tiporalattomo pantallas de vegetacion o

artificiales como vallados.

- variables relacionadas:

= niimero de vias de comunicacion
= tipo de vias de comunicacién

= [imite derecho

= |[imite izquierdo

= uso derecho

= Uso izquierdo

= discontinuidades por cruce

E.2.2.4.- Elementos puntuales de paso

Su fin es mejorar el transito del ganado a trav&dadvia pecuaria, mejorando el paso o

incluso habilitdndolo en aquellas zonas que astdaieran.
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Las actuaciones consisten basicamente en la codistnuy mejora de pasos sobre rios y
arroyos, la adecuacion de variantes en los trageptra evitar autovias, autopistas o lineas
ferroviarias, o incluso la construccidon de nuevasgs, elevados o subterrdneos, sobre este tipo de

infraestructuras.

- variables relacionadas:

= dificultad de transito

= elementos significativos, cruces

E.2.2.5.- Restauracion de infraestructuras trashtena

Consiste en rehabilitar todas aquellas infraesiras de apoyo a la cabafia ganadera que se
encuentren deterioradas, como abrevaderos, puataguwh, apriscos, etc., o incluso la construccion

de otros nuevos cuando la longitud de los trayectmsescaso namero asi lo aconsejen.

- variables relacionadas:

= descansaderos

= elementos significativos de naturaleza trashumante

E.2.2.6.- Plantaciones

Se proponen dos tipos de modelos de plantacianume parte plantaciones lineales en el
borde de las vias y por otra plantaciones en greposonas de descanso del ganado. En el primer
caso la funcién es, ademas de marcar fisicamesiteida, conseguir pantallas cortavientos en zonas
donde la ausencia absoluta de vegetacion de devade asi lo aconseja y servir de aislamiento. Con
las plantaciones en grupo se pretende dotar adas de descanso de zonas de sombra cuando no las

tengan.

- Plantaciones lineales, variables relacionadas
= usos laterales
= vegetacion en la anchura expedita

- Plantaciones en grupo, variables relacionadas

= vegetacion en los descansaderos
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E.3.- ACTUACIONES DE RESTAURACION EN RUTAS DE USO PUBLICO
E.3.1.- Consideraciones previas

Las actuaciones a desarrollar en el capitulo deises complementarios, que engloban las
distintas modalidades de utilizacion turistico eativa, se dirigen a la adecuacién de las vias
pecuarias como lugares de esparcimiento en el madtaral, integrando aquellos elementos

culturales que se encuentren en ellas o cercaglissa

En general, por su linealidad y por comunicar dies entornos (agricolas, forestales,
urbanos) estos caminos ganaderos son espacio®glpam ser utilizados como senderos pedestres o

cicloturistas y rutas de cabalgada.

E.3.2.- Tipos de actuacion

E.3.2.1.- Actuaciones generales

Por su condicion se aplican de modo genérico astdds rutas seleccionadas para uso

turistico recreativo.
LIMPIEZA

La pérdida del uso de muchas vias pecuarias hdidocnegativamente en su mantenimiento,
causando que hayan quedado, en muchos casos,dadegazonas “de nadie”, en las que se han
acumulado escombros y vertidos. Esta situaciorase mas evidente en la periferia de las ciudades,
donde en la dificil frontera entre la ciudad y ampo se acumulan los residuos procedentes de las

areas fuertemente urbanizadas.

Sin embargo, estos espacios son zonas especialateattvas para el uso recreativo, puesto

gque conectan poblaciones con zonas rurales.

En este sentido se adecentardn estas vias pecugiramando los puntos de vertido

actuales, y recuperando el valor paisajistico @ale para cualquier actividad de uso recreativo.
PLANTACIONES

En la linea de recuperar las vias pecuarias comasztbe esparcimiento y ocio, se propone la
plantacién de especies arbéreas y arbustivas easaztegradadas o sin vegetacién de este tipo, con
mayor incidencia en areas colindantes a las pabiasi Tendra especial interés este tipo de actuacio

en las areas recreativas, areas de descanso, msadtr., asi como otros posibles equipamientes qu
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se propongan. Se procederd a plantaciones lineals tramos cercanos a poblaciones que carezcan

de especies de medio o gran porte.

SENALIZACION

El formato de sefializacién que se utilizar4 esasho en el Manual de Sefalizaciéon de Uso
Publico en Espacios Naturales Protegidos de Antlalde la Consejeria de Medio Ambiente,
consiguiendo con ello homogeneizar la sefializad®nias incluidas en Espacios Protegidos, con la

externa a dichos espacios.

En el caso de sefializacion existente, se complamgedsta con la especifica de las vias
pecuarias siempre evitando la proliferacion desdaegliel consecuente impacto sobre el paisaje. En
general se incluird en toda sefializacién la denacidm de las vias pecuarias afectadas. A
continuacion se enumeran los tipos de sefiales gernmaterés para la sefalizacion de este tipo de

itinerarios.

Sefales de localizacion

Indican al visitante la proximidad de un equipartoede uso publico, ciudad, monumento u otro

elemento de interés, emplazandolas en las proxdegide éste o en accesos inmediatos.

Senfales de identificacion

Permite reconocer el equipamiento de uso publicertros de interés al que se pretende acceder y se

emplazan en las proximidades de la entrada.

Balizas en senderos

Orientan al senderista sobre la direccién a tonmacreces o bifurcaciones del sendero. Soélo se

colocaran cuando no exista otra sefializacion diephara evitar duplicidad.

Sefales de sendero

Informan sobre el recorrido del sendero y los psigt® interés que se encuentren en él, por lo que se
emplazan en el inicio del itinerario, incluyenddommacion sobre el recorrido, los equipamientos
existentes, el patrimonio cultural proximo, duragigrado de dificultad, etc. Cabe decir lo misme qu

en el caso anterior para los senderos ya sefiatizado
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Serfiales panoramicas

Pretenden orientar al visitante en la lectura Visehpaisaje ante el que se encuentra, por lo sial

sitan basicamente en los miradores.

Sefales complementarias

Permiten reconocer e interpretar elementos deinpatio cultural, que puedan encontrarse a lo largo
del recorrido, incluyendo también las poblacion®s. sitian en el punto de la via pecuaria mas

proximo al bien patrimonial, o en el cruce de camique acceden a él.

Los elementos patrimoniales considerados como pudi destino de recorridos, contaran con
sefializacion especifica, mientras que otros purnittarales que por su estado de conservacion, nivel
de importancia histérico-cultural, etc., no se ad@en como tales se sefalizan de forma genérica,

relacionandolo con la zona y otros posibles pup&tsmoniales de la zona.

E.3.2.2.- Equipamientos de uso publico

Dadas las caracteristicas lineales de las viasapasula posible ubicacion de equipamientos
viene limitada por el ancho util con el que puedatarse, asi como la existencia de caracteristicas

fisicas que permitan establecer ciertos servieiosesibilidad, agua, pendiente del terreno, etc.

Para otro tipo de equipamientos que precisan uparfitie mayor (areas recreativas) son

adecuados los descansaderos, abrevaderos, etc.

El disefio y tipologia de construccion de los equigatos propuestos siguen el dictamen del
Manual de Disefio, Construccién, Dotacién y Expldiacde Equipamientos de Uso Publico en los

Espacios Naturales Protegidos de Andalucia.
AREAS RECREATIVAS

Se trata de zonas en las que, por sus caractesiglie facil acceso y sus instalaciones,
suponen un equipamiento con amplio espectro deriasu®ado el servicio que se pretende dar, se
situardn en zonas con escasa peligrosidad, buscardis llanas y sin pendientes, acantilados o

cercanos a carreteras peligrosas.

Los componentes a integrar en cada una de las gstgsude area recreativa, dependeran de
las posibilidades de la via pecuaria a tratar,uamio a su anchura expedita, o la posible altanaisd

medio.
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En general constara de los siguientes componentesas:

= Area de Picnic
= Aparcamiento
= Punto de Agua
» Sefializacion

Otros componentes posibles podran ser:

= Area de Juegos Infantiles
= Kiosco

= Punto de Informaciéon
MIRADORES

Los miradores constituyen un equipamiento que poutdcaciéon en lugares de especial
interés panoramico y paisajistico, pueden conegertiEn puntos de gran interés en los posibles

recorridos de uso publico en vias pecuarias.
Basicamente constaran de:

» Puesto de observacion. Incluird estructuras deegec@in mediante barreras fisicas (vallas de
madera, etc.), asi como zonas de descanso.

= Sefializacion. Incluird aquellos aspectos topografigeoldgicos, biolégicos, culturales, etc. que
sean destacables y facilmente visibles desde &b plenobservacion.

= Area de descanso

OTROS EQUIPAMIENTOS

Muy excepcionalmente puede plantearse la constmiode otros equipamientos en zonas
cuyas condiciones lo permitan. Las posibles tipi@legy su posible aplicacion se comentan a

continuacion.
Observatorios

En vias pecuarias que transiten por areas con falafstico de especial relevancia, podran inatuirs

puntos de observacion, fijos o mdviles, segun ¢emliziones especificas de cada emplazamiento.
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Alojamientos

Se propondra la construccion de alojamientos eragz@ue por su transito trashumante o por su

elevada afluencia turistica éstos estén justifisado

Zonas de acampada libre

Se propondran sélo en los casos en los que existalemanda especifica de equipamientos de este
tipo y la zona no pueda sostener un equipamientandgores dimensiones, buscando aquellos
espacios que permitan, por sus caracteristicaspmici®, por su situacion respecto a zonas de alta
proteccion, por sus condiciones del terreno, etcacondicionamiento para la instalacion de tiendas

de campania.

Refugios

Se propondra la construccion de refugios en zoeaaahtafia donde se precisen instalaciones de este

tipo para permitir el descanso en recorridos dedificultad con duracién de varias jornadas.

E.3.2.3.- Adecuacion del recorrido para usos |lgemal

La utilizacién de las vias pecuarias como itinesrecreativos, implica la adecuacién para
tales usos facilitando el transito de visitantébjen el grado de intervencion depende de la idetil/

a desarrollar.
ADECUACION DEL FIRME

Las actuaciones a realizar dependeran del tipoctieidad segin lo que se comenta a

continuacion.

Senderos a pie

Este tipo de utilizacién de las vias pecuariasetienuy diversas connotaciones, principalmente en
funcion de la zona por donde discurren las via§. ten diferente consideracion el senderismo de
montafa, o los senderos de gran recorrido, corecés@ los paseos cercanos a poblaciones y otras
tipologias mas urbanas. Las actuaciones en cuafdoadecuacion del firme, por tanto, seran de

distinta indole.

Se cuidara especialmente el tratamiento del firmdos senderos proximos a zonas urbanas, que
pueden convertirse en zona de paseo, o0 de saladaglo en grupos familiares, asi como los senderos

préximos a las areas recreativas. En los casosndearios de montafia, grandes recorridos, etc., se
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actuara solo en tramos en los que el paso seaame@mdificultoso habilitando al menos un pasillo de
1,5-2m.

Senderos en bicicleta

Cuenta con idénticos condicionantes que en el @agerior, distinguiendo dos modalidades:

cicloturismo con bicicleta de montafia y cicloturisoon bicicleta convencional.

El cicloturismo con bicicleta convencional, relawdo con zonas urbanas, precisa recorridos con
firme o carriles expresamente ideados para esadaxdi asi como escasa pendiente y baja dificultad
en los trazados. En cambio, los recorridos paraleia de montafia tienen unos requisitos minimos,

en general sobradamente cumplidos por las carstites medias actuales de las vias pecuarias.

Senderos a caballo

La cabalgada no precisa actuaciones especialmestacdbles en cuanto a firme, si bien en algin

tramo se propondra el ensanchamiento de la zaaasitar.

Recorridos utilizados por romerias

Son itinerarios que, aun habiendo perdido su us@irganadero, han mantenido un transito periédico
relacionado con fiestas y romerias. En generakptas un estado adecuado a su uso actual, sitbien e

algunos tramos especialmente degradados se pr@pehnaireglo del firme.

En el caso de romerias de gran afluencia, el passs®o de personas ha degradado muchos tramos
de via pecuaria, planteando en dichos casos ast#ecal respecto tendentes a la restauracion de los

mismos limitando incluso el acceso a zonas serssibin restauracion.
CONSTRUCCION DE VADOS Y PASARELAS

En los senderos, tanto pedestres como de bicisletarocedera a la construccion de vados y
pasarelas cuando la topografia sea accidentadaapdouel suelo esté permanentemente o

estacionalmente mojado o sea movil.
LIMPIEZA DE VEGETACION

Para permitir al paso respetando un ancho minimb,2i&@ m en senderos peatonales y 1,8
para recorridos de bicicleta y caballo se proceddeadimpieza y la vegetacion que impida o difieul

el transito, siempre que se trate de especiesategidas que permitan dicha actuacion.
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E.4.- ACTUACIONES DE RESTAURACION EN RUTAS ECOLOGIC AS
E.4.1.- Datos de partida

E.4.1.1.- Pardmetros de referencia del trabajad®o

Los datos de base para la definicion de las acnesia acometer en cada tramo de via
pecuaria resultan de la toma sistemética de dateasmhpo en lo referente a las formaciones vegetales
existentes en el ancho util y, en su caso, en dapaziones laterales. La cubierta vegetal arborea,

arbustiva y subarbustiva se clasifica y cuantifiegin el siguiente cuadro:

CLASIFICACION DE OCUPACION VEGETAL

POR ESTRATOS

Ancho Ocup. Lateral Fcc Fcc Fcc

VI uD, Ul %Subar %Arbust %Arbore

Sin vegetacion, Cultivos en invernadero, Vertederos, 0 02, 24, 34 0 0 0
Veget. Herbacea, Cultivo herbaceo, Huertas, Pastizal 1 00, 03, 04 0 0 0
Mosaico herbaceo/subarbustivo 2 10-50 0 0
Vegetacion subarbustiva, Matorral subarbustivo 3 12 >50 <10 <10
Mosaico herbaceo/arbustivo 4 0 10-50 0
Vegetacion arbustiva, Matorral arbustivo 5 10, 11 <10 >50 <10
fce>50%.fcc>70%
Canaveral 6 <10 >50 <10
Cultivos arbéreos y lefiosos, Cultivos lefiosos 7 01 0 0 >50
Dehesa y arbolado claro 05 0 0 10-30
Sin arbolado o con fcc<10% A 0 0 <10
Arbolado con fcc> 10% o repoblacion joven b,c,d,e 13,14,15,16,17 0 0 >30

De acuerdo a esta clasificacion, las apreciacicegistradas con GPS en campo se traducen
en un ancho y una longitud que conforman una sgperbcupada por las formaciones vegetales
anteriormente relacionadas, asignandose a cadpamjpn un porcentaje de cobertura subarbustiva,
arbustiva y arbdrea segun el cuadro de la paginao@&tmndo siempre el minimo valor salvo en los
mosaicos subarbustivos y arbustivos, para los gueastomado el 30% y el 20% de cobertura del
matorral respectivamente. Por tanto, cada trameialguedara dividido en uno, dos o tres sectores
(ancho de paso util y ocupaciones laterales detdgt@ncho legal de la via), cada uno de los cuales
tendra asignada una cubierta vegetal con un pa@jeedé ocupacion referido a la superficie total del

sector correspondiente.

julio de 2006 Péagina 90



Plan de recuperacion y ordenacion de las Vias PedasiAndaluzas
Modelos de restauracion CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE

E.4.2.- Rutas de dispersion del lince

E.4.2.1.- Condicionantes basicos de referencianskmintes consultadas

De diferentes fuentes y publicaciones consulta@asa¢ion Bioldgica de Dofiana, CSIC)
acerca de los modelos de vegetacion Optima patisparsion del lince se han extraido las siguientes

conclusiones:

» Los individuos dispersantes seleccionan preferegégnzonas de matorral y evitan los habitats

abiertos.

» Los habitats arbolados no son seleccionados preéanente pero son preferidos a los habitats

abiertos.

» La estructura de los habitats usados se caracdiepiaa presentar bajo porcentaje de arbolado (un
promedio del 25%), y medios porcentajes de matgraabusto (50% de promedio). La altura media

del matorral se estipula en 1-2 m de altura.

Siguiendo las mismas fuentes, la cobertura que pedsentar un corredor propicio para las

migraciones del lince atiende a dos posibilidadezahas 6ptimas:
1. Cobertura de matorral y arbustos de aproximadane®@% con altura media entre 1-2 m.

2. Cobertura de matorral entre un 25-50%, o con alngdia menor de 1 m; pero con presencia en
un radio de 500 m de un arroyo con vegetacion aktarboles viejos, troncos huecos, carcavas o

cuevas que puedan ser utilizadas como refugios.

También se describen como zonas intermedias o raglaslas que presentan un porcentaje
menor de cobertura vegetal, o presentan carrdi@mas/ersales, o vallados transversales o paralelos
0 poblaciones en un radio inferior a 500 m. Es irigpte remarcar la calificacion negativa que

presentan las formaciones de dehesa o pinar désgade matorral u otro tipo de refugio natural.

Se destaca asimismo la importancia del contactoakisntre las manchas de matorral
creadas, no debiendo estar separadas mas de 10@wdts@s. Es aconsejable, por otro lado, la

existencia de guias lineales que conecten dichasima, aunque éstas sean muy estrechas.

E.4.2.2.- Criterios para la revegetacion

Atendiendo a las variables que condicionan lostatibde estancia y dispersion del lince

descritas en el punto anterior, en las vias peasiagleccionadas como corredores del lince seractua
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hasta obtener un paisaje predominantemente de nalatmn una altura promedio de 1-2 m, y
cobertura de al menos el 50% de la superficie ldgalonible. Por otro lado, se implantara arbolado
hasta conseguir una fraccion de cabida cubier®) el 10% de la superficie total, fuera de las
manchas repobladas con matorral, con el fin del@elds lindes de la via pecuaria y servir de guia

los desplazamientos enlazando las manchas de alatorr

Con estas premisas se pretende obtener en un,fetuguellos casos en que otros usos de
la via no lo impidan, una cabida cubierta totateediendo por ello aquella disposicion de indivisluo
en la cual, a semejanza de la vegetacion naturdessidad arborea, arbustiva y subarbustiva asegur
un desarrollo aceptable de la vegetacion sin desemar estadios de competencia por los nutrientes,
agua o luz entre los individuos que mermen la didad floristica de la vegetacidn potencial de la
zona. El enfoque técnico del tratamiento tiene céimdiltimo la creacién de una cubierta vegetal lo

mas densa y compleja posible.
En este sentido, se adoptan los siguientes csterio

a) Densidad de cubiertd.a fraccién de cabida cubierta total de arboladdtner sera del 10% de
la superficie total y la del matorral del 50%. Ad®y matorral no se superpondran en las

superficies de plantacion.

b) Marco de plantacionLa cobertura total o “fcc” del 100% se fija com immaginario marco real de
1,5 m. para las especies subarbustivas, 2 m. pararlbustivas y 4 m. para las especies arbéreas.

Este marco sera el adoptado para las plantaciones.

¢) Proporcion por tallas.Del matorral el 40% de los pies necesarios pataircel 50% de la
superficie tendra porte subarbustivo y el 60% parbaistivo. Esto supone en cobertura el 36% de

arbustos y el 14% de subarbustos aproximadamente.

d) Densidad de plantacionPara los porcentajes mencionados obtenemos, epas mas
desfavorable en el que no existe vegetacion leénda via, una necesidad de 909 arbustos, 606

subarbustos y 63 arboles por hectarea a restaurar.

e) Disposicion de las formaciones vegetalkas manchas de matorral arbustivo-subarbustivo se
replantearan, preferentemente, en bosquetes cpegé#fisie vendra dada por la anchura disponible
de la via, debiendo adaptarse a los caminos etdsten la via y evitando que las discontinuidades
entre bosquetes superen los 150 m. Los arboleisgendran en hileras uniendo los bosquetes y a

ambos lados de la via pecuaria delimitando su aadbgal.
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E.4.2.3.- Actuaciones propuestas

A partir del porcentaje de cubierta ideal (50%)pgr diferencia con el porcentaje de
cobertura existente, segun lo detallado anteriofeese ha obtenido la cobertura necesaria v,
consecuentemente, el niamero de pies a aportar |pargroporciones fijadas de vegetacion
subarbustiva y arbustiva. Del mismo modo se haniddepara el estrato arbéreo, marcando la
diferencia entre la cobertura ideal (10%) y la cobyva existente la “fcc” necesaria e, igualmente, e

namero de pies.

Puede existir con anterioridad a la actuacion uceraaje de cobertura superior al deseado
con relacién a uno de los dos estratos de mat@eah>2 m 6 h<l m), en este caso el porcentaje de
“fcc” que se adopta como base de calculo es @néptorrespondiente a esa formacion vegetal. De
esta forma garantizamos la presencia de los dost@stde matorral en una proporcion adecuada, Si
bien se sobrepasa la densidad minima deseableesfilpiya que la “fcc” existente es superior al
13,6% o al 36,4% en alguno de los dos casos. Pacamtajes de “fcc” existentes superiores al 50%,

del estrato arbustivo, no se considera procedettara

También es posible que se sobrepase la fcc deaddaoharcado (10%) en la situacion real,

en cuyo caso no se implantaran nuevos arbolesemantio, simplemente, los existentes.

En el cuadro que se muestra a continuacion seetefiara cada uno de los escenarios
posibles (segun los cadigos de la ficha de camgfedd arbdrea, arbustiva y subarbustiva actual), |

“fcc” a implantar (intervencién propuesta), y esuiado obtenido a este respecto.
Los nameros se refieren al tipo de vegetacion siend

1 — vegetacion subarbustiva

2 — vegetacion arbustiva

3 — vegetacion arborea
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MODELO RESULTANTE POR INTERVENCION EN LA FCC SUBAR BUSTIVA, ARBUSTIVA Y ARBOREA

ESCENARIOS SIN INTERVENCION RESULTADO
INTERVENCION PROPUESTA

CODIGO VEGETACION Fcc1 | Fcc2 | Fec3 [Fcci|Fcc2|Fecca] Fcc1 | Fcc2 | Feca
VI00 SIN VEGETACION 0% 0% 0% 14% | 36% | 10% 14% 36% 10%
VIOE SIN VEGETACION/R. 0% 0% |REPOBLA| 14% | 36% | O% 4% 36% |REPOBLA
VITA HERBACEC 0% 0% <10% | 14% | 36% | 10% 4% 36% |REPOBLA
V1B HERBACEO/AC 0% 0% 1C-30% | 14% | 36% | 0% 4% 36% | 10-30%
VI1C HERBACEO/AM 0% 0% 3C50% | 14% | 36% | 0% 4% 36% | 30-50%
VITD HERBACEO/AC 0% 0% >50% | 14% | 36% | O% 4% 36% >50%
VI1E HERBACEO/R. 0% 0% |REPOBLA| 14% | 36% | O% 4% 36% |REPOBLA
VI2A MOSAICO HERBAC/SUBARE 1C-50% 0% <10% 0% | 36% | 10% | 10-50% | 36% <20%
V2B MOSAICO HERBAC/SUBARBIAC 1C-50% 0% 1C-30% | 0% | 36% | 0% | 1050% | 36% | 10-30%
VI2C MOSAICO HERBAC/SUBARBI/AN 1C-50% 0% 3C50% | 0% | 36% | 0% | 10-50% | 36% | 30-50%
V2D MOSAICO HERBAC/SUBARBIAL 1C-50% 0% >50% 0% | 36% | 0% [ 10-50% | 36% >50%
VI2E MOSAICO HERBAC/SUBARBIR 10-50% 0% |REPOBLA| 0% | 36% | 0% | 1050% | 36% |REPOBLA
VIZA SUBARBUSTIVA S50% | <10% | <10% 0% | 26% | 10% [ >50% | >26% | <20%
V3B SUBARBUSTIVA/AC >50% | <10% | 1C-30% | 0% | 26% | 0% | >50% | >26% | 10-30%
VI3C SUBARBUSTIVA/AM >50% | <10% | 3C-50% | 0% | 26% | 0% | >50% | >26% | 30-50%
VI3D SUBARBUSTIVA/AD S50% | <10% | >50% 0% | 26% | 0% [ >50% | >26% | >50%
VI3E SUBARBUSTIVAIR! >50% | <10% |REPOBLA| 0% | 26% | 0% | >50% | >26% |REPOBLA
VI4A MOSAICO HERBAC/ARBUSTIVC 0% 1050% | <10% | 14% | 16% | 10% 4% >36% | <20%
V4B MOSAICO HERBAC/ARBUST/AC 0% 1C50% | 1C-30% | 14% | 16% | 0% 4% >36% | 10-30%
VIi4C MOSAICO HERBAC/ARBUST/AN 0% 1C50% | 3C-50% | 14% | 16% | 0% 4% >36% | 30-50%
V14D MOSAICO HERBAC/ARBUST/AL 0% 1C50% | >50% | 14% | 16% | 0% 4% >36% | >50%
VI4E MOSAICO HERBAC/ARBUST/R 0% 1C50% |REPOBLA| 14% | 16% | 0% 4% >36% |REPOBLA
VI5A ARBUSTIVA <10% | >50% | <10% 0% 0% 0% | <10% | >50% | <i0%
V5B ARBUSTIVA/AC <10% | >50% | 1C-30% | O% 0% 0% | <10% | >50% | 10-30%
VI5C ARBUSTIVA/AM <10% | >50% | 3C50% | O% 0% 0% | <10% | >50% | 30-50%
VI5D ARBUSTIVA/AD <10% | >50% | >50% 0% 0% 0% | <10% | >50% | >50%
VISE ARBUSTIVAR] <10% | >50% |REPOBLA| 0% 0% 0% | <i10% | >50% |REPOBLA
VIBA CARAVERAL <10% | >50% | <10% 0% 0% 0% [ <10% | >50% | <i0%
VI7A CULTIVO ARBOREO (OLIVO; 0% 0% >50% | 14% | 36% | O% 4% 36% >50%
VI7B CULTIVO ARBOREO (OLIVO)/AC 0% 0% 0% T4% | 36% | 10% 4% 36% 10%
[UD/0T00 | CULTIVO HERBACEC 0% 0% 0% T4% | 36% | 10% 4% 36% 10%
[U/Gror | CULTIVO LENOSC 0% 0% 0% T4% | 36% | 10% 4% 36% 10%
[UD/UT 02 |INVERNADEROS 0% 0% 0% T4% | 36% | 10% 4% 36% 10%
[UD/UTos ™ [RUERTAS 0% 0% 0% T4% | 36% | 10% 4% 36% 10%
[uoiGioa " |PASTIZAL 0% 0% 0% T4% | 36% | 10% 4% 36% 10%
[UD/UTos | DEHESAS 0% 0% 1C-20% | 14% | 36% | 0% 4% 36% | 10-20%
[UD/UT 10 [ARBUSTIVO >70% <10% | >70% 0% 0% 0% 0% | <10% | >70% 0%
[UD/UT 1T [ARBUSTIVO 50%70% <10% | 50-70% | <10% 0% 0% 0% | <10% | 5C-70% | <10%
[UD/UT 12 |SUBARBUSTIVA S50% | >10% | <10% 0% | 26% | 10% [ >50% | >26% | <20%
[UD/U 13| CONIFERAS <1A% | >36% | >20% 0% 0% 0% | <14% | >36% | >20%
[UD/Ui1a " |FRONDGSA: 1A% | >36% | >20% 0% 0% 0% | <14% | >36% | >20%
[UD/UT 15 |[MIXTO CONIF/FRONDOS/ 1A% | >36% | >20% 0% 0% 0% | <14% | >36% | >20%
[ooiorie[ExGTicas <10% | <10% | >20% | 14% | 36% | 0% | <24% | <46% | >20%
|UD/UT 17 |REPOBLACION JOVET 0% 0% |REPOBLA| 14% | 36% | O% 4% 36% |REPOBLA

julio de 2006 Péagina 94




Plan de recuperacion y ordenacion de las Vias PedasiAndaluzas

Modelos de restauracion

CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE

IUD/UI 30 |RIO

I 0%

0% | 0%

I 10% | 25% | 65% I 10% 25% | 65% I

E.4.2.4.- Modelos de plantacion

Las intervenciones propuestas para cada uno deedosnarios considerados se han

denominado modelos de plantacion, habiéndose defseis modelos distintos:

INTERVENCION
PROPUESTA
CODIGO VEGETACION FCC1 FCC 2 FCC3 |MODELO
V100 SIN VEGETACION 14% 36% 10% MODELO 1
VIOE SIN VEGETACION/RJ 14% 36% 0%
VI1A HERBACEO 14% 36% 10%
VI1B HERBACEO/AC 14% 36% 0%
VI1C HERBACEO/AM 14% 36% 0%
VI1D HERBACEO/AD 14% 36% 0%
VI1E HERBACEO/RJ 14% 36% 0%
VI2A MOSAICO HERBAC/SUBARB 0% 36% 10% MODELO 2
VI2B MOSAICO HERBAC/SUBARB/AC 0% 36% 0%
VI2C MOSAICO HERBAC/SUBARB/AM 0% 36% 0%
V12D MOSAICO HERBAC/SUBARB/AD 0% 36% 0%
VI2E MOSAICO HERBAC/SUBARB/RJ 0% 36% 0%
VI3A SUBARBUSTIVA 0% 26% 10% MODELO 3
VI3B SUBARBUSTIVA/AC 0% 26% 0%
VI3C SUBARBUSTIVA/AM 0% 26% 0%
VI3D SUBARBUSTIVA/AD 0% 26% 0%
VISE SUBARBUSTIVA/RJ 0% 26% 0%
VI4A MOSAICO HERBAC/ARBUSTIV 14% 16% 10% MODELO 4
V4B MOSAICO HERBAC/ARBUST/AC 14% 16% 0%
V14C MOSAICO HERBAC/ARBUST/AM 14% 16% 0%
V14D MOSAICO HERBAC/ARBUST/AD 14% 16% 0%
VI4E MOSAICO HERBAC/ARBUST/RJ 14% 16% 0%
VISA ARBUSTIVA 0% 0% 0% MODELO 5
VI5SB ARBUSTIVA/AC 0% 0% 0%
VI5C ARBUSTIVA/AM 0% 0% 0%
VI5SD ARBUSTIVA/AD 0% 0% 0%
VISE ARBUSTIVA/RJ 0% 0% 0%
VIGA CANAVERAL 0% 0% 0%
VI7A CULTIVO ARBOREO (OLIVO) 14% 36% 0% MODELO 1
VI7B CULTIVO ARBOREO (OLIVO)/AC 14% 36% 10%
UD/UI 00 CULTIVO HERBACEO 14% 36% 10%
UD/UI 01 CULTIVO LENOSO 14% 36% 10%
UD/UI 02 INVERNADEROS 14% 36% 10%
UD/UI 03 HUERTAS 14% 36% 10%
UD/UI 04 PASTIZAL 14% 36% 10%
UD/UI 05 DEHESAS 14% 36% 0%
UD/UI 10 ARBUSTIVO >70% 0% 0% 0% MODELO 5
UD/UI 11 ARBUSTIVO 50%-70% 0% 0% 0%
UD/UI 12 SUBARBUSTIVA 0% 26% 10% MODELO 3
UD/UI 13 CONIFERAS 0% 0% 0% MODELO 5
UD/UI 14 FRONDOSAS 0% 0% 0%
UD/UI 15 MIXTO CONIF/FRONDOSA 0% 0% 0%
UD/UI 16 EXOTICAS 14% 36% 0% MODELO 1
uD/UI 17 REPOBLACION JOVEN 14% 36% 0%
UD/UI 30 RIO 10% 25% 65% MODELO 6
AC- Arbolado claro AD- Arbolado denso
AM- Arbolado medio RJ- Repoblacion joven
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Cada uno de los modelos presenta, pues, un poeadraccion de cabida cubierta (fcc)
para las especies arboéreas, arbustivas y subamdmistiue pueden concretarse en un determinado

namero de plantas.

La transformacién de “fcc” a nimero de plantas ealiza mediante la abstraccién que
adjudica un marco real a cada tipo de matorral.pies, considerando que solo se interviene en el
50% de la superficie legal de la via por bosquetsta porcion de via alcanzara en todo caso la

densidad marcada como optima.

E.4.2.5.- Seleccién de especies

La elecciéon de las especies idoneas para la rea@@etse ha basado en dos criterios
fundamentales: en primer lugar, la utilizacion dpezies autdctonas, para lo cual se han considerado
las series de vegetacion potencial dominantessedisintas zonas de actuacion; y en segundo lugar

la disponibilidad de plantas en vivero.

Para cada una de las series de vegetacion impdicadaha realizado una seleccion de las

especies a implantar en un nimero que viene dadel fipo de modelo de actuacion empleado.

Se ha perseguido conformar un paisaje lo méas riaade posible, de tal manera que su

evolucién natural haga innecesario un mantenimiarttficial en las manchas.

En el anejo correspondiente se relacionan lasseajue afectan a las vias pecuarias
seleccionadas como corredores ecoldgicos de di§petsl lince, asi como las especies seleccionadas

y el numero de pies empleados en cada modelo.

E.4.3.- Modelos de restauracion para la conexion despacios naturales

E.4.3.1.- Criterios para la revegetacion

En este caso, el objetivo de la restauracion esnebtun ecosistema lo mas naturalizado

posible y lo mas préximo al estado 6ptimo de lzesde vegetacion potencial correspondiente.

Los pasos metodoldgicos para la obtencion de kawexion deseada son similares a los
detallados para los corredores de lince. En cuanims criterios marcados referentes a superficie
plantada, seleccion de especies, etc., se mant&ergoepcion de las proporciones consideradas para
los distintos estratos de vegetacion. Asi, en lodetos de revegetacion para la conexion de espacios
naturales, el arbolado toma mas relevancia y enagbrral, la densidad de especies subarbustivas es

mas alta que los arbustos de mayor porte.
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De este modo, los criterios de aplicacion en ezte son los siguientes:

a)

b)

d)

Densidad de cubierta.a fraccion de cabida cubierta total a obtener I€5080 de la
superficie total. En este caso arboles y matogahsluyen en las mismas superficies de

plantacién.

Marco de plantacién Idéntico que en el caso anterior; 1,5 m. para dapecies

subarbustivas, 2 m. para las arbustivas y 4 m.lparaspecies arboreas.

Proporcién por tallas La proporcion de arboles se fija en el 35% daltde plantas
obtenido, la de arbustos en el 25% y la de mateufadrbustivo en el 40% restante. Estos
porcentajes de material vegetal suponen una fraaigdcabida cubierta de 38%, 7% y
6% de la superficie total respectivamente. Con s#oobtiene la “fcc” total del 50%

marcada como objetivo.

Densidad de plantaciérPara los porcentajes mencionados obtenemos, emselrnas
desfavorable en el que no existe vegetacién le@os#a via, una necesidad de 170
arbustos, 270 subarbustos y 240 arboles por hactarestaurar.

Disposicion de las formaciones vegetalea disposicion de las manchas de vegetacion
sera similar a la mencionada para los corredorebnde, con la salvedad de que las
especies arboreas se incluiran en las manchasg@idmijunto al matorral, pudiendo dejar

parte para plantacion en los bordes de las viaspes.

En base a estas proporciones se desarrolla elsoracetodolégico anteriormente explicado,

obteniendo asi el nimero de plantas correspondeertada modelo que se muestra en el anejo

correspondiente.

E.4.3.2.- Seleccién de especies

Para la eleccién de las especies para la revegetaei ha seguido los mismos criterios que

para los corredores de dispersion del lince; atifizn de especies autdctonas, para lo cual se han

considerado las series de vegetacion potencial rdottes en las distintas zonas de actuacion, y

disponibilidad de plantas en vivero.

En el anejo correspondiente se relacionan lassajue afectan a las vias pecuarias

seleccionadas como corredores ecoldgicos de canebddespacios naturales, asi como las especies

seleccionadas y el nUmero de pies empleados emuadizio.
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F-INVERSION
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F.1.- PRESUPUESTO DE EJECUCION

F.1.1.- Costes unitarios

F.1.1.1.- Actuaciones genéricas administrativas

Los costes unitarios derivados de las actuaciordmingstrativas necesarias para la
recuperacion de las vias tienen una componenteeguéuncion directa de la longitud y otra
independiente de la misma relacionada con el nuoerdas pecuarias de los municipios implicados.
Es por ello que se ha determinado un precio megiartr de datos reales obtenidos en diferentes
municipios que, si bien no son exactos, si propaesi un orden de magnitud adecuado a la escala de

trabajo.

De este modo se han considerado las siguientes:cifr

Clasificacion 57.000 pts/km
Deslinde 326.365 pts/km
Amojonamiento con hitos normalizados 100.00ekpts

F.1.1.2.- Otras actuaciones genéricas

Dentro de este capitulo se incluyen aquellas eictnes que se han incluido en alguna de las
tres tipologias de ruta pero que no son especifieagstas, sino consecuencia del estado actuasde |

vias o de un modelo genérico a obtener para tadadds recuperadas.

Este caso es aplicable a la limpieza de las véagstombros y vertidos diversos, que
inutilizan o dificultan la recuperacion para cuaéga de sus posibles funciones, también a la
sefializacion que, con independencia de su espdaifiqque debe existir para cada uno de los usos
propuestos, se realizard de forma sistematica foal@s las vias recuperadas, y, finalmente, a la
plantacion lineal en los margenes de las vias, finghdad se complementa con el amojonamiento de

las vias pudiendo sustituirlo en casos concretos.

En el caso de la limpieza y retirada de vertidusse puede considerar que su aplicacién
deba extenderse a la totalidad de la red de viesapas a recuperar, ya que este problema se
circunscribe en gran modo a los alrededores d@ueblos grandes y las ciudades o incluso a las
zonas agricolas intensivas en las que se empletamiahes auxiliares de campafia (plasticos, tutores,
mallas, etc.). Por ello se ha estimado en un 2¢@rlentaje de la longitud total de vias donde sera

necesario aplicar esta medida, lo que supone 2@seor Km. para la totalidad de la Red.
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Para obtener el precio por kildmetro se ha conadie un volumen medio de material a

retirar de 1 ifm y una distancia media de transporte de 10 Km.

La sefializacién, en cambio, se aplicard a la itlatdl de la Red a recuperar, con
independencia de la sefializacion complementaridodeelementos patrimoniales o las nuevas
infraestructuras de uso publico que se generemy cagte se incluird de forma especifica dentro de

los modelos a aplicar en las rutas de finalidaistioo recreativa.

Para el obtener el precio de la sefializacion gemée ha considerado una media de 2 sefiales
béasicas (balizas de sendero con identificacioraddd pecuaria) por kilometro ademas de una sefial

de inicio de via pecuaria cada 3 Km.

En lo referente a las plantaciones lineales, \erort de lo comentado en los parrafos
anteriores en lo que respecta a su posible combma&on el amojonamiento, se definira un precio
Gnico como media de ambos conceptos, de modo quélilmcién de uno u otro procedimiento
dependa de las caracteristicas de la via pecuar@ugperar, basicamente de la vegetacion tanto
interior como exterior a la via. Asi, en zonas @gjés exentas de vegetacion arbdérea sera mas
interesante un marcaje vegetal de la via, mienfjas en zonas mas forestales los mojones

normalizados garantizaran en mejor modo la ideaitfon de las trazas.

Para el amojonamiento vegetal se ha consideradoinimo de 20 arboles por kilometro, lo

que supone un arbol cada 100 m. de via a cadaladsta.

Los costes contemplados son:

Limpieza y retirada de residuos 8.000 pts/k
Sefializacién genérica 70.000 pts/km
Amojonamiento vegetal 200.000 pts/km

F.1.1.3.- Actuaciones en rutas ganaderas

Las distintas actuaciones especificas de las gaaaderas se han valorado de acuerdo a los

siguientes criterios:

a) Limpieza de matorral para habilitar el paso

Esta actuacién se aplicara unicamente en aqualksscen los que la vegetacién que ocupa el
ancho legal de las vias pecuarias con destino gamagliponga un obstaculo importante al
transito. Lo normal es que, en vias que mantiehars@ ganadero esto no se dé con mucha

frecuencia, ya que el propio ganado se encargamteotar la vegetacién de la via. Por ello se
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b)

d)

)}

considera que su aplicacion sélo se llevard a @fentun 2% de las vias ganaderas que se
suponen cubiertas con una media de 1 ha. por Kitomesto supone para la totalidad de la red

ganadera 200 fide limpieza por kilémetro.

Sefalizacion en vias de comunicacion

Por cada cruce de la via pecuaria con una carretsfidtada se colocaran 2 sefiales de
precaucion indicativas del paso de ganado y delecoon via pecuaria, Se considera que por

cada 10 Km. de via se produce un cruce con unaeteedrasfaltada.

Sefalizacion en Infraestructuras trashumantes

Se implantar4 una sefial complementaria por cadaestfuctura trashumante (abrevaderos y
descansaderos) que exista en la ruta. La frecugecieste tipo de sefiales se estima en una

unidad por cada 10 Km de ruta ganadera.
Aislamiento de la via pecuaria

Para el aislamiento de la via de las zonas aledafiamplearan vallas similares a lo habitual en
el entorno que atraviese la via pecuaria. Se cersidue un 15% de la longitud de las vias
seleccionadas para uso ganadero registran solapeasceteras, ferrocarril, canales u otros
elementos que aconsejan una limitacién efectivia dé. Ello supone 150 metros por kilometro

para toda la red ganadera.

Elementos puntuales de paso

Los elementos seran fundamentalmente cafios y bageama salvar arroyos, aunque también
incluirdn pasos elevados o subterraneos de casetsr bien es cierto, con una frecuencia
infima. Para el calculo presupuestario se ha edbmena media de una obra de este tipo por

cada 5 km de via pecuaria.

Restauracion y nueva construccion de infraestrasttreshumantes

Se prevé la construccion de nuevas infraestructpaaa apoyar el movimiento del ganado,
principalmente abrevaderos, hasta conseguir unmminie uno cada 10 Km. de tramo de via

pecuaria con uso ganadero.

Plantaciones

Las plantaciones se dispondran en los descansadpresjalonen las rutas ganaderas
seleccionadas a fin de crear zonas de sombra pgaa@lo. Se plantea la creacion de bosquetes
constituidos por un minimo de 20 arboles de pdeeaglo. En este caso la aplicacion sera por

unidad de descansadero enclavado en ruta ganaderpor kilémetro.
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En base a estos criterios los precios unitaritisadges a la totalidad de la red ganadera se

muestran a continuacion.

Limpieza de matorral 5.000 pts/km
Sefializacién en vias de comunicacién 5.00Bmts
Sefializacion en infraestructuras trashumantes 000(ts/km
Aislamiento de la via pecuaria 90.000 pts/km
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km
Infraestructuras trashumantes 50.000 pts/km
Plantaciones en descansaderos 600.000 pts/ud desc

F.1.1.4.- Actuaciones en rutas de uso publico

Las distintas actuaciones especificas de las tutéstico recreativas se han valorado de

acuerdo a los siguientes criterios:

a)

b)

Limpieza de vegetacion para habilitar el paso

Como en las rutas ganaderas, esta actuacion saraplinicamente en aquellos casos en los que
la vegetacion que ocupa el ancho legal de laspdasarias destinadas a senderos suponga un
obstaculo importante al transito. Este caso puadgedon frecuencia en aquellas vias en las que
no exista movimiento de ganado y discurran por 2daeestales, lo que se ha estimado en un
10% de la red destinada a uso publico. El paso kdlitha sera el imprescindible para el
desplazamiento de personas, bicis 0 monturasdfijaren 2 m. Esto supone para la totalidad de

la red de uso publico 200°rde limpieza por kilémetro.

Plantaciones

En este apartado Unicamente se evalla el cosss géahtaciones lineales de tipo decorativo que
se aplicaran a rutas de gran interés en las prdaghes de ciudades o pueblos importantes. Otro
tipo de plantaciones orientadas al aporte de zdeaombra o al embellecimiento de diferentes
tipos de equipamientos de uso publico se valora@muntamente con éstos. Por ello, la
incidencia de este tipo de actuacién se prevé radycida, ya que requiere una proximidad a
nacleos habitados importantes que puedan garamatizaantenimiento del arbolado. Asi, se ha
establecido en un 1% el porcentaje de la longiwidaded destinada a uso publico en la que se
pondra en practica esta actuacion, lo que supomeel®s por cada kilometro de la totalidad de
la red turistico recreativa. En estos casos esgio emplear arboles o arbustos de gran porte

con una media de una unidad cada 10 metros.
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<)

d)

e)

Equipamientos de uso publico

Siguiendo lo apuntado en el apartado de actuacgitmsesquipamientos que de forma mas logica
encajan en este tipo de itinerarios son las aezaeativas, las areas de descanso y los miradores.
Otro tipo de equipamientos, por su excepcionaligadse contemplan a este nivel de detalle vy,
por tanto, no se incluyen en los costes, debieadsisubicacién y construccién en el ambito de
vias pecuarias objeto de proyectos especificos. draas de descanso se propone que se
distribuyan en las rutas de modo que se garaniicperésencia de al menos una en una
determinada longitud, que se ha establecido en &0 ®omo componentes basicos que
integraran estas areas tendremos, varios bancaseiial informativa y un grupo de arboles de
sombra. Las areas de recreo propiamente dichassiteén de mayor superficie y, por tanto, se
ubicaran en los descansaderos que jalonen la redtake de uso publico seleccionada. Como
componentes basicos en este caso se incluiranfanesas, barbacoas, una sefial especifica del
area, un punto de agua siempre que sea posibla yama de juegos. Los miradores, por su
propia condicién, estaran muy condicionados, ta@mau nimero como en su ubicacion a las
caracteristicas propias de cada ruta. Se ha estiopael al menos debe de existir uno cada 30
Km. Sus componentes basicos seran la protecci@a fe muros o vallas, en caso de ser

necesario, bancos y una sefial panordmica en Isequéerprete el paisaje asociado al mirador.

Sefializacién especifica

La sefalizacion especifica de las rutas de usoiqmihbihcluye la colocacion de sefiales

direccionales y complementarias, sin tener en audéag contempladas en la sefializacion
genérica (balizas y sefiales de inicio), ya val@ataeste capitulo, ni las panoramicas y las de
identificacién, incluidas ya con los miradores ynctas areas recreativas o de descanso
respectivamente. La frecuencia de las sefalescibireales se estima en una unidad cada 20 km.
de ruta turistico recreativa, mientras que las dementarias una cada 10 km. de ruta turistico

recreativa.

Adecuacién del firme

La adecuacion del firme sélo se aplicara a casgspuntuales en los que sus malas condiciones
hagan intransitables las vias, pudiendo desestmsusimportancia a nivel global. Si sera
necesaria su consideracion, como excepcion, eraloses cicloturisticos destinados a bicicletas
convencionales, en los que habra incluso que adec#apequefia plataforma para facilitar el
transito de las bicis. Su aplicacion, ademas dar éistitada por factores de pendiente, ira muy
ligada al entorno de ciudades o grandes pueblosocomal su porcentaje de aplicacion sobre el

total de vias sera muy pequefio, habiéndose estisrada 0,5% de la longitud total de las vias
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seleccionadas para uso publico. Esto supone 5 snd&acada kilometro para la red turistico

recreativa total.

f)  Elementos de paso

Cabe decir lo mismo que para las rutas ganadeafiesg/ badenes para salvar arroyos seran los
elementos principales, incluyendo muy puntualmepssos elevados o subterraneos de
carreteras. Para el calculo presupuestario se astiims mismos costes que en las rutas

ganaderas.

En base a estos criterios los precios unitaritisades a la totalidad de la red ganadera se

muestran a continuacion.

Limpieza de matorral 5.000 pts/km
Plantaciones 30.000 pts/km
Areas de descanso y miradores 40.000 pts/km
Areas recreativas 1.000.000 pts/ustde
Sefializacion especifica de uso publico 14.000kpts
Adecuacion del firme 5.000 pis/k
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km

F.1.1.5.- Actuaciones en rutas ecolégicas

Para la obtencién de los precios de los diferemizdelos de restauracion propuestos se han

tenido en cuenta los precios unitarios de las sigas partidas:

» Planta

= Transporte de planta

= Apertura de hoyos

» Plantacion

= Tubo invernadero

= Colocacion tubo invernadero

= Primeros riegos de mantenimiento
» Vallado

= Reposicion de marras

Los precios unitarios de las plantas seleccionaddsan tomado de las tarifas de produccion

de planta en vivero aplicadas por la Consejerislel#io Ambiente de la Junta de Andalucia.
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A partir del nimero de plantas y de su coste, ycdste del resto de partidas se obtiene un

precio por hectarea para cada modelo y serie, segdn rutas de dispersion del lince o rutas de

conexion de espacios naturales, que se muestes ¢abllas adjuntas.

RUTAS DE DISPERSION DEL LINCE

SERIE |Vegetacion potencial| MOD 1 MOD?2 [ MOD3 | MOD4 | MOD5 | MOD 6

14b Pinares y sabinares | 575.045 | 358.582 | 267.830 | 394.813 -

19e Quejigares 594.243 | 376.687 | 282.914 | 402.776 -

202 Pinsapares 592.726 | 373.719 | 278.833 | 402.636 -

20b Pinsapares 586.249 | 352.243 | 257.633 | 378.767 -

23d Alcornocales 577.575 | 362.562 | 275.547 | 393.787 -

24c Encinares 579.848 | 366.060 | 270.777 | 397.628 -

24ca Encinares 578.178 | 364.391 | 273.719 | 395.487 -

24e Encinares 563.391 | 350.982 | 265.636 | 384.564 -

24ea Encinares 569.539 | 356.706 | 267.120 | 389.042 -

24f Encinares 571.316 | 355.858 | 270.141 | 392.435 -

26 Alcornocales 585.749 | 370.274 | 276.581 | 397.461 -

262 Alcornocales 597.197 | 379.178 | 285.405 | 408.220 -

26b Alcornocales 567.649 | 355.990 | 273.162 | 388.340 -

272 Encinares 560.968 | 349.233 | 264.841 | 387.653 -

27b Encinares 559.586 | 345.417 | 260.919 | 387.516 -

27ba  |Encinares 559.752 | 346.901 | 261.582 | 386.993 -

28 Acebuchales 570.485 | 349.816 | 262.509 | 396.136 -

292 Coscojares 568.028 | 356.441 | 265.689 | 389.704 -

G-IA Alisedas - - - - - 581.473

G-IB Fresnedas - - - - - 567.083
PRECIO MEDIO 575418 | 359502 | 270047 | 392998 - 574278
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RUTAS DE CONEXION DE ESPACIOS NATURALES

SERIE |Veget. Potencial| MOD 1 | MOD 2 | MOD 3 | MOD 4 | MOD5 | MOD 6 | MOD 7
19e Quejigares - 131.850| 62.263 |118.742 (157.774 | 289.622 -
23c Alcornocales - 114.805| 65.327 |114.597 [ 158.706 | 273.510 -
24c¢ Encinares - 131.850| 62.815 |119.399 | 155.707 | 287.555 -
24ca |Encinares - 131.850| 59.295 |115.880(149.834 | 268.104 -
24d Encinares - 131.850| 60.514 |117.099 |152.187 | 284.035 -
24da |Encinares - 131.850| 58.914 |115.499|154.859 | 286.707 -
24e Encinares - 131.850| 56.529 |113.114(147.513|279.361 -
24ea |Encinares - 131.850| 60.885 |117.470(152.919|284.767 -
24f Encinares - 131.850| 64.426 |121.011|157.731|289.579 -
26 Alcornocales - 131.850| 63.016 |119.601 [ 156.003 | 287.851 -
26a Alcornocales - 131.850| 65.613 |122.198 | 160.636 | 292.484 -
26b Alcornocales - 131.850| 64.659 |121.244(157.392 |289.240 -
27a Encinares - 131.850| 62.062 |118.647|154.191 | 286.039 -
27b Encinares - 131.850| 58.405 |114.990 |151.689 | 283.537 -
27ba |Encinares - 131.850| 59.560 |116.145(152.368 |284.216 -
28 Acebuchales - 131.850| 59.348 |115.933|155.060 | 286.908 -
29a Coscojares - 131.850| 61.203 |117.788|152.802 | 284.650 -
3la Lentiscares - 131.850| 60.302 |116.887 |155.791 | 287.639 -
32b Espinal - 113.279| 62.263 |110.878|158.558 | 271.835 -
32ba |Espinal - 113.279| 62.793 |111.408 | 159.088 | 272.365 -
G-IA |Alisedas - - - - - - 608.927
G-IB  |Fresnedas - - - - - - 583.688
PRECIO MEDIO - 129141 | 61510 | 116927 | 155040 | 283500 | 596308

Para que la asignacién de precios unitarios sgeapula realidad se parte de los datos de las
series de vegetacién potencial, existentes sobregrafia a escala 1:400.000, y de los datos
registrados en campo, que caracterizaran la vagetpoeexistente en las vias que, en definitivdp es

que condiciona la aplicacién de un modelo u otroaata tipo de ruta.

De modo general, se tomara el coste del modelacorapleto, es decir, de aquel en el que la
repoblacidn parte de un estado actual sin vegetazidinicamente con vegetacion herbacea. Esta
simplificacién se ajusta bastante bien a lo regikirhasta la fecha en el trabajo de campo de forma
mayoritaria. Del mismo modo, y debido a la escafarahcia de coste entre los modelos de las
diferentes series, se aplicara un coste Unico icnte con el promedio obtenido de los costes de

todas ellas.

Asi, para las rutas de dispersién del lince el ecastitario a aplicar por hectarea de
tratamiento ser& el promedio del coste del modedara las distintas series de vegetacion y, para la
rutas de conexion de espacios naturales, el prangeiicoste del modelo 6 para las distintas seees
vegetacion. No se consideraran las series ripamaks rutas de conexion de espacios de interés

natural por su escasa representacion previsibé teal de la red ecolégica.
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A estos costes habra que afiadir los costes dedwalindispensable en rutas ecoldgicas que
tengan uso ganadero compatible, y de los primeeg®s de mantenimiento, que se estiman en lo

siguiente:

Vallado de repoblacion por manchas 240.00bvats/
Riegos de implantacién 100.000 pts/ha

De este modo en rutas con uso ganadero compatiiilEndriamos los costes unitarios

siguientes:

Rutas de conexion de zonas de lince 915.000&pts/

Rutas de conexion de areas de interés natural 5.08Q pts/ha
Y en rutas ecoldgicas no coincidentes con rutaadgnas:

Rutas de conexién de zonas de lince 675.000pts/

Rutas de conexiéon de areas de interés natural 5.038 pts/ha

F.1.1.6.- Coste por modelos de actuacion; actuasien tramos de uso multiple

A partir de la gama de actuaciones expuesta ydplicacion a los distintos tipos de rutas,
se establecen los siguientes modelos indicandoaless en los que se aplican. En primer lugar se hac

referencia a aquellos modelos genéricos que s@pamtlientes de la tipologia de uso.
ACTUACIONES GENERICAS

CLASIFICACION (C) 57.000 pts/km

Aplicable a todos los tramos virtuales (cod_vp=9993 formen parte de rutas seleccionadas

para alguno de los usos propuesto y no discurrapgimaciones.

DESLINDE (D) 326.265 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias deleedos en la Red y que a la fecha no

tengan iniciado el procedimiento de deslinde.

AMOJONAMIENTO , LIMPIEZA Y SENALIZACION GENERICA  (ALS) 228.000 pts/km
Amojonamiento (normalizado o vegetal)  150.000kpts
Limpieza y retirada de residuos 8.000 pts/km

Sefializacién genérica 70.000 pts/km

julio de 2006 Pagina 109



Plan de recuperacion y ordenacion de las Vias PedasiAndaluzas
Modelos de restauracion CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias celeados en la Red para alguno de los usos

propuestos.

Para los modelos de actuacion dependientes d#lagia de uso, y en el caso de que no se

solapen usos en un mismo tramo, resultan los sitpsenodelos.

ACTUACIONES ESPECIFICAS POR USO - Uso unico

RUTAS GANADERAS (RG km) 185.000 pts/km
Limpieza de matorral 5.000 pts/km
Sefializacién en vias de comunicacion 5.00@mts

Sefializacion en infraestructuras trashumantes QG B%km

Aislamiento de la via pecuaria 90.000 pts/km
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km
Infraestructuras trashumantes 50.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias Geleados en la Red para uso ganadero que

a la vez no registren otro uso.

RUTAS GANADERAS (RG dc) 600.00(ts/ud

Plantaciones en descansaderos 600.000 pts/ud

Aplicable a todos los descansaderos que formare petla red seleccionada para uso

ganadero.

RUTAS TURISTICO RECREATIVAS (RT km) 119.000 pts/km
Limpieza de matorral 5.000 pts/km
Plantaciones 30.000 pts/km
Areas de descanso y miradores 40.000 pts/km
Sefializacion especifica de uso publico 14.00Bupts
Adecuacion del firme 5.000 pts/km
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias cele@dos en la Red para uso turistico

recreativo que a la vez no registren otro uso.
RUTAS TURISTICO RECREATIVAS (RT dc) 1.000.000 pts/ud
Areas recreativas en descansaderos .0@DPts/ud

Aplicable a todos los descansaderos que formare petla red seleccionada para uso

turistico recreativo y que no tienen uso ganadero.
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RUTAS EcOLOGICAS (RECIince ha) 675.000 pts/ha
Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias celemdos en la Red para uso ecoldgico de
conexion de zonas de lince.

RUTAS ECOLOGICAS (RECanat ha) 385.000 pts/ha
Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias celeados en la Red para uso ecolégico de

conexion de areas de interés natural.

En aquellos casos en los que exista duplicidad sibes,upor ser éstos compatibles, los

modelos son los siguientes:

ACTUACIONES ESPECIFICAS POR USO - Uso ganaderopiggico

RUTAS GANADERAS (RG km) 185.000 pts/km
Limpieza de matorral 5.000 pts/km
Sefializacién en vias de comunicacién 5.00@mts

Sefializacién en infraestructuras trashumantes QG&okm

Aislamiento de la via pecuaria 90.000 pts/km
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km
Infraestructuras trashumantes 50.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias Geleados en la Red para uso ganadero que

a la vez registren uso publico.

RUTAS GANADERAS (RG dc) 600.00(ts/ud
Plantaciones en descansaderos 600.000 pts/ud

Aplicable a todos los descansaderos que formare metla red seleccionada para uso

ganadero.

RUTAS TURISTICO RECREATIVAS (RT km) 89.000 pts/km
Plantaciones 30.000 pts/km
Areas de descanso y miradores 40.000 pts/km
Sefializacién especifica de uso publico 14.00@upts
Adecuacién del firme 5.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias cele@dos en la Red para uso turistico

recreativo que a la vez registren uso ganadero.
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RUTAS TURISTICO RECREATIVAS (RT dc)

Areas recreativas en descansaderos ---

En todos los descansaderos en los que exista nsalgg@ no se contempla la creacién de
areas de recreo.

De este modo, quedaria el modelo mixto siguiente:

RUTAS GANADERAS/RUTAS TURISTICO RECREATIVAS (RGT km) 274.000 pts/km

RUTAS GANADERAS/RUTAS TURISTICO RECREATIVAS (RGT dc) 600.000 pts/ud
ACTUACIONES ESPECIFICAS POR USO — Uso ganaderoagssogico

RUTAS GANADERAS (RG km) 180.000 pts/km
Sefializacién en vias de comunicacién 5.08M&mt
Sefializacién en infraestructuras trashumantes QG&okm
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km

Infraestructuras trashumantes 50.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias geleados en la Red para uso ganadero que

a la vez registren uso ecologico.

RUTAS EcoLOGICAS (RECIince ha) 915.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias celeedos en la Red para uso ecoldgico de

conexion de zonas de lince que a la vez registserganadero.

RUTAS ECOLOGICAS (RECanat ha) 625.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias celeados en la Red para uso ecolégico de

conexion de areas de interés natural que a laegggtiren uso ganadero.
De este modo, quedaria el modelo mixto siguiente:
RUTAS GANADERAS/RUTAS ECOLOGICAS (RGEInc) 180.000 pts/km + 915.000 pts/ha

RUTAS GANADERAS/RUTAS ECOLOGICAS (RGEanat) 180.000 pts/km + 625.000 pts/ha
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ACTUACIONES ESPECIFICAS POR USO - Uso publico/usolégico

RUTAS TURISTICO RECREATIVAS (RT km) 79.000 pts/km
Areas de descanso y miradores 40.000 pts/km
Sefializacién especifica de uso publico 14.00@upts
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias celeedos en la Red para uso turistico

recreativo que a la vez estén seleccionados paraaasdgico.

RUTAS EcoLOGICAS (RECIince ha) 675.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias celeedos en la Red para uso ecoldgico de

conexion de zonas de lince y también para usogibli

RUTAS ECOLOGICAS (RECanat ha) 385.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias celeados en la Red para uso ecolégico de

conexion de areas de interés natural y tambiénysargblico.

De este modo, quedaria el modelo mixto siguiente:

RUTAS TURISTICAS/RUTAS ECOLOGICAS (RTEINC) 79.000 pts/km + 675.000 pts/ha

RUTAS TURISTICAS/RUTAS ECOLOGICAS (RTEanat)  79.000 pts/km + 385.000 pts/ha
ACTUACIONES ESPECIFICAS POR USO - Uso ecolégicadiftuso ecolégico areas naturales

RUTAS ECOLOGICAS (RECIince ha) 675.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias celeados en la Red para uso ecolégico de

conexion de zonas de lince y también conexion eéasanaturales.

RUTAS ECOLOGICAS (RECanat ha) 0 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias celeedos en la Red para uso ecoldgico de

conexidn de areas de interés natural y tambiénquarexion de zonas de lince.

RUTAS ECOLOG. (RECIince)/RUTAS ECOLOG. (RTEanat) 675.000 pts/ha
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ACTUACIONES ESPECIFICAS POR USO - Uso ganaderopigaico/uso ecoldgico

RUTAS GANADERAS (RG km) 180.000 pts/km
Sefializacién en vias de comunicacién 5.00@mts

Sefializacién en infraestructuras trashumante 0Q&Jkm

Aislamiento de la via pecuaria 90.000 pts/km
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km
Infraestructuras trashumantes 50.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias Geleados en la Red para uso ganadero que

a la vez registren uso publico y ecologico.

RUTAS TURISTICO RECREATIVAS (RT km) 54.000 pts/km
Areas de descanso y miradores 40.000 pts/km
Sefializacién especifica de uso publico 14.00@upts

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias celemdos en la Red para uso turistico

recreativo que a la vez registren uso ganaderolggico.

RUTAS EcoLOGICAS (RECIince ha) 915.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias celeedos en la Red para uso ecoldgico de

conexidn de zonas de lince que a la vez registerganadero y uso publico.

RUTAS ECOLOGICAS (RECanat ha) 625.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias celeados en la Red para uso ecolégico de

conexion de areas de interés natural que a laegggtiren uso ganadero y uso publico.
De este modo, quedaria el modelo mixto siguiente:
RUTAS GAN./RUTAS TUR./RUTAS EC. (RGTEInc)  234.000 pts/km + 915.000 pts/ha

RUTAS GAN./RUTAS TUR./RUTAS EC. (RGTEanat) 234.000 pts/km + 625.000 pts/ha
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ACTUACIONES ESPECIFICAS POR USO - Uso ganaderoagmogico (lince y areas natur.)

RUTAS GANADERAS (RG km) 180.000 pts/km
Sefializacién en vias de comunicacién 5.00@mts

Sefializacién en infraestructuras trashumantes QQ&okm

Aislamiento de la via pecuaria 90.000 pts/km
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km
Infraestructuras trashumantes 50.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias geleados en la Red para uso ganadero que
a la vez registren uso ecologico.

RUTAS ECOLOGICAS (RECIince ha) 915.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias cele@dos en la Red para uso ecolégico de
conexion de zonas de lince que a la vez registserganadero.

RUTAS ECOLOGICAS (RECanat ha) 0 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias celeedos en la Red para uso ecoldgico de
conexion de areas de interés natural que a la egistren uso ganadero y sean arcos de

conexion de zonas de lince.
RUTAS GAN./ RUTAS LINCE /RUTAS AREAS NAT. 180.000 pts/km + 915.000 pts/ha

ACTUACIONES ESPECIFICAS POR USO - Uso publico/usolégico (lince y areas natur.)

RUTAS TURISTICO RECREATIVAS (RT km) 79.000 pts/km
Areas de descanso y miradores 40.000 pts/km
Sefializacién especifica de uso publico 14.00@upts
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias celeedos en la Red para uso turistico
recreativo que a la vez estén seleccionados paraaa$dgico.
RUTAS ECOLOGICAS (RECIince ha) 675.000 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias cele@dos en la Red para uso ecolégico de

conexion de zonas de lince y también para usogibli
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RUTAS ECOLOGICAS (RECanat ha) 0 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias celeedos en la Red para uso ecoldgico de
conexion de areas de interés natural que a la egistren uso publico y sean arcos de

conexion de zonas de lince.
RUTAS TURIST./ RUTAS ECOL. (LINCE /AR. NAT.) 79.000 pts/km + 675.000 pts/ha
ACTUACIONES ESPECIFICAS POR USO - Uso ganad./uddipg/uso ecol. (lince y areas nat.)

RUTAS GANADERAS (RG km) 180.000 pts/km
Sefializacion en vias de comunicacion 5.086/kKmit

Sefializacion en infraestructuras trashumantes QG B%km

Aislamiento de la via pecuaria 90.000 pts/km
Elementos puntuales de paso 25.000 pts/km
Infraestructuras trashumantes 50.000 pts/km

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias Geleados en la Red para uso ganadero que

a la vez registren uso ecologico y recreativo.

RUTAS TURISTICO RECREATIVAS (RT km) 54.000 pts/km
Areas de descanso y miradores 40.000 pts/km
Sefializacion especifica de uso publico 14.00Bupts

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias celemdos en la Red para uso turistico
recreativo que a la vez registren uso ganaderolpgico.

RUTAS ECOLOGICAS (RECIince ha) 915.000 pts/ha
Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias celeados en la Red para uso ecolégico de
conexidn de zonas de lince que a la vez regisserganadero y turistico.

RuTAs EcoLOGICAS (RECanat ha) 0 pts/ha

Aplicable a todos los arcos de vias pecuarias celemdos en la Red para uso ecoldgico de
conexion de areas de interés natural que a laegstren uso ganadero y turistico, y sean
arcos de conexion de zonas de lince.

RUT. GAN./RUT. U.P./RUT. ECOL. (LINCE AR . NAT.) 234.000 pts/km + 915.000 pts/ha
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F.1.2.- Mediciones

F.1.2.1.- Mediciones de actuaciones administratvasnéricas

Vias pecuarias a clasificar 165 km
Vias pecuarias a deslindar 19.700 km
Vias pecuarias a amojonar, limpiar y sefializar 3.723 km

F.1.2.2.- Mediciones de tramos uso Unico

Uso ganadero exclusivo 4.340 km

Uso publico exclusivo 2.482 km

Uso ecolégico lince exclusivo 81 km; 271 ha
Uso ecoldgico areas naturales exclusivo K37 1.668 ha
Uso ganadero en descansaderos 1.043 ud

Uso publico en descansaderos 151 ud

F.1.2.3.- Mediciones de tramos de uso mdultiple

Uso ganadero y uso publico 12.053 km

Uso ganadero y uso ecologico lince 116 krnd15 ha
Uso ganadero y uso ecolégico areas naturales 655 km; 2.628 ha
Uso publico y uso ecolégico lince 24;km 86 ha
Uso publico y uso ecoldgico areas naturales 240 km; 782 ha
Uso ecoldgico lince y uso ecolégico areas natsral 85 km; 299 ha
Uso ganadero, uso publico y uso ecolégico lince 237 km; 961 ha

Uso ganadero, uso publico y uso ecoldgico araasales 1.674 km; 7.265 ha

Uso ganadero, uso ecoldg. lince y uso ecoldgicogir 230 km; 1.227 ha
Uso publico, uso ecologico lince y uso ecolégiconat. 58 km; 143 ha
Uso ganad., uso pub., uso ecolog. lince y ustbgcar. nat. 835 km; 4.565 ha
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F.1.3.- Presupuesto por tipos de actuacion

F.1.3.1.- Actuaciones administrativas y genéricas

Clasificaciones
Deslindes

Amojonamiento, limpieza y sefializacion

F.1.3.2.- Actuaciones en tramos de uso unico

Uso ganadero

Uso publico

Uso ecoldgico lince

Uso ecoldgico areas naturales
Uso ganadero en descansaderos

Uso publico en descansaderos

F.1.3.3.- Actuaciones en tramos de uso multiple

Uso ganadero y uso publico

9.405.000 pts
6.429.390.500 pts
5.408.800 pts

802.900.000 pts
295.358.000 pts
182.250.000 pts
642.180.000 pts
625.800.000 pts
151.000.000 pts

3.302.522.000 pts

Uso ganadero y uso ecologico lince 398.64Dfs
Uso ganadero y uso ecolégico areas naturales 98.8%4.000 pts
Uso publico y uso ecolégico lince 59. 108 pts

Uso publico y uso ecoldgico areas naturales

320.030.000 pts

Uso ecoldgico lince y uso ecolégico areas natsral 201.825.000 pts

Uso ganadero, uso publico y uso ecolégico lince 934.773.000 pts

Uso ganadero, uso publico y uso ecoldgico araasales  4.932.341.000 pts

Uso ganadero, uso ecoldg. lince y uso ecoldgicogir 1.164.105.000 pts

Uso publico, uso ecoldgico lince y uso ecolégiconat. 101.049.000 pts

Uso ganad., uso pub., uso ecolog. lince y ustbgcar. nat. 4.372.365.000 pts
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F.1.4.- Presupuesto general

Actuaciones administrativas y genéricas
Actuaciones en tramos de uso Unico

Actuaciones en tramos de uso multiple

11.847 8B pts
2.699.4800
17.48508Dpts

Total 32.032.797.500 pts
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F.2.- MANTENIMIENTO

F.2.1.- Aplicacion y finalidad

El mantenimiento se aplicara a las actuacionescéfizas acometidas para adecuar las vias
pecuarias a los diferentes usos contemplados dReglamento. De la totalidad de actuaciones
contempladas, una gran mayoria son perecederagdetesgoran de forma notable con el paso del
tiempo. Unicamente las plantaciones de caractaeralatuna vez asentadas perfectamente sobre el
terreno, no requeririan de mantenimiento algunap pecluso en dicho caso la posibilidad de
incendios, plagas u otro tipo de eventualidadeigalal prever un cierto presupuesto a fin de sadwent

dichos deterioros.

Con estos fundamentos se ha previsto dotar a&faa@ones especificas a los diferentes usos
de partidas presupuestarias de mantenimiento queitpe acometer los trabajos de rehabilitacion o

incluso reposicion cuando asi se requiera.

Se estima adecuado a este propésito un presupastntual, sobre el total de implantacion
0 instalacion, de un 10% durante 15 afios, empezaramtabilizarse, légicamente, a los 5 afios de

implantacion o instalacion.

F.2.2.- Presupuesto de mantenimiento

F.2.2.1.- Mantenimiento en tramos de uso Unico

Uso ganadero 82.584.000 pts
Uso publico 29.051.600 pts
Uso ecolégico lince 18.292.500 pts
Uso ecolégico areas naturales 64.218.000 pts
Uso ganadero en descansaderos 62.580.000 pts
Uso publico en descansaderos 15.100.000 pts
Total 271.826.100 pts

Total anual a partir del quinto afio 18.121.740 pts
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F.2.2.2.- Mantenimiento en tramos de uso mdultiple

Uso ganadero y uso publico 333.087.300 pts
Uso ganadero y uso ecologico lince 40.060pH680
Uso ganadero y uso ecolégico areas naturales .026600 pts
Uso publico y uso ecolégico lince 5.992.20
Uso publico y uso ecoldgico areas naturales 1.98%5.800 pts
Uso ecoldgico lince y uso ecolégico areas natsral 20.182.500 pts
Uso ganadero, uso publico y uso ecolégico lince 93.313.800 pts

Uso ganadero, uso publico y uso ecoldgico araasales  493.439.500 pts
Uso ganadero, uso ecoldg. lince y uso ecoldgicogir 116.410.500 pts
Uso publico, uso ecologico lince y uso ecolégiconat. 10.104.900 pts

Uso ganad., uso pub., uso ecolog. lince y ustbgcar. nat. 437.246.200 pts

Total 1.757.900.200 pts
Total anual a partir del quinto afio 117.193.p65
F.2.2.3.- Presupuesto total de mantenimiento anual
Tramos de uso Unico 18.121.740 pts
Tramos de uso multiple 117.193.347 pts

Total 135.315.087 pts
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F.3.- DESARROLLO DEL PLAN Y FASES

F.3.1.- Plazo de ejecucion

Se ha fijado como plazo de ejecucion del Plani.ala programacion de actuaciones se
establece en tres fases de acuerdo con los nikelasportancia definidos para la Red. De este modo
la Red de prioridad 1 esta previsto que se llezab@ en el periodo 2001-2010, la de prioridad 2len
periodo 2011-2015 y la de prioridad 3 en el peri2@tbs-2020.

Se plantea acometer los procesos de recuperacjiuesta en uso de las vias de forma
integral, de modo que todas las vias que vayanlsideslindadas se adecuen acto seguido para las
actuaciones propuestas en las mismas. Con ellersggpe que la propia utilizacion de las vias para
los usos propuestos, en el mas breve plazo dediemypde a garantizar su respeto, al ser los psopio
usuarios los primeros interesados en denunciarqgigal tipo de intrusion o menoscabo de las

funcionalidades creadas o propiciadas desde la digracion.

F.3.2.- Fases de desarrollo
F.3.2.1.- Primera fase

La primera fase incluira, en primer lugar, todas dctuaciones administrativas encaminadas
a la consolidacion de las vias pecuarias que fopade de la Red con prioridad 1, con independencia
del uso principal a que se hayan destinado. A maedige se vayan concluyendo los procesos
administrativos se acometeran las actuacionesa$igiara adecuar las vias al uso o a los usos que
tienen prioridad 1 dentro de los tramos, dejandalztuaciones complementarias de menor prioridad
para las fases posteriores. A continuacion se maukst kildmetros a poner en uso en esta primera

fase y el importe de la misma.

Total 9.738 km

Clasificacion 32 km 248000 pts

Deslinde 7.711 km 2.516.600.515 pts

Amojonamiento, limpieza y sefializaciéon  9.738 km 2P.264.000 pts
Total 4.738.688.515 pts
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Actuaciones en tramos de uso Unico

Uso ganadero 172.875.000 pts
Uso publico 115.073.000 pts
Uso ecoldgico lince 56.025.000 pts
Uso ecoldgico areas naturales 306.845.000 pts
Uso ganadero en descansaderos 145.200.000 pts
Uso publico en descansaderos 42.000.000 pts

Actuacioes en tramos de uso multiple

Uso ganadero y uso publico 1.241.220.000 pts
Uso ganadero y uso ecolégico lince 172.085b s
Uso ganadero y uso ecolégico areas naturales 96.8.04.000 pts
Uso publico y uso ecolégico lince 33.780. pts
Uso publico y uso ecoldgico areas naturales 203.521.000 pts
Uso ecoldgico lince y uso ecoldgico areas natsral 130.950.000 pts
Uso ganadero, uso publico y uso ecolégico lince 249.702.000 pts

Uso ganadero, uso publico y uso ecoldgico araasales  3.911.200.000 pts
Uso ganadero, uso ecoldg. lince y uso ecoldgicoéir. 948.510.000 pts
Uso publico, uso ecoldgico lince y uso ecologiconat. 70.739.000 pts

Uso ganad., uso pub., uso ecolog. lince y ustbgcar. nat. 3.659.082.000 pts

Total 12.555.571.000 pts

TOTAL 12 Fase 17.294.259.51pts

F.3.2.2.- Seqgunda fase

La segunda fase incluira las vias pecuarias &Rethque, no perteneciendo al nivel
1 de prioridad en ninguno de sus usos, estan daduen el segundo nivel de prioridad en alguno de
sus usos. También se incluirdn en esta fase aguwaltaaciones referidas a usos complementarios de

nivel 2 de prioridad en tramos de via pecuariausmprincipal de prioridad 1.

El procedimiento sera idéntico al comentado pagitaera fase. A continuacién se muestra

los kilémetros a poner en uso en esta segundy falsenporte de la misma.

julio de 2006 Pagina 123



Plan de recuperacion y ordenacion de las Vias PedasiAndaluzas

Modelos de restauracion

CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE

Total

7.611 km

Clasificacion 85 km

Deslinde 6.411 km

Amojonamiento, limpieza y sefializaciéon  7.611 km
Total

Actuaciones en tramos de uso Unico

Uso ganadero

Uso publico

Uso ecoldgico lince

Uso ecoldgico areas naturales
Uso ganadero en descansaderos

Uso publico en descansaderos

Actuaciones en tramos de uso mdltiple

Uso ganadero y uso publico

Uso ganadero y uso ecologico lince

Uso ganadero y uso ecoldgico areas naturales

Uso publico y uso ecolégico lince

Uso publico y uso ecoldgico areas naturales

Uso ecoldgico lince y uso ecolégico areas natsral
Uso ganadero, uso publico y uso ecolégico lince

Uso ganadero, uso publico y uso ecoldgico araasales
Uso ganadero, uso ecoldg. lince y uso ecoldgicoéir.

Uso publico, uso ecoldgico lince y uso ecolégiconat.

Uso ganad., uso pub., uso ecolog. lince y ustbgcar. nat.

4.845.000 pts
2.092.326.015 pts
.735.308.000 pts

3.832.479.015 pts

335.880.000 pts
91.768.000 pts
34.425.000 pts
56.980.000 pts
193.200.000 pts
45.000.000 pts

1.345.594.000 pts
197.28Y (fis
486.365.000 pts
33.80®. pts
42.074.000 pts
10.125.000 pts
651.496.000 pts
796.275.000 pts
861.375.000 pts
6.412.000 pts
399.645.000 pts

Total pts

4.917.217.000

TOTAL 22 Fase8.749.696.01%pts
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F.3.2.3.- Tercera fase

La tercera fase incluird las vias pecuarias dedd que, no perteneciendo al nivel 1 ni al
nivel 2 de prioridad en ninguno de sus usos, @stduidas en la Red de vias pecuarias seleccionadas
También se incluiran en esta fase aquellas actuegieferidas a usos complementarios de nivel 3 de

prioridad en tramos de via pecuaria con uso pratelp prioridad 1 6 2.

El procedimiento sera idéntico al comentado pasafdaes precedentes. A continuacion se

muestra los kilbmetros a poner en uso en estaréefase y el importe de la misma.

Total 6.374 km

Clasificacion 48 km 2.736.018

Deslinde 5.578 km 1.820.463.970 pts

Amojonamiento, limpieza y sefalizaciéon  6.374 km 58.272.000 pts
Total 3.276.471.970 pts

Actuaciones en tramos de uso Unico

Uso ganadero 294.145.000 pts
Uso publico 88.517.000 pts
Uso ecoldgico lince 91.800.000 pts
Uso ecolégico areas naturales 278.355.000 pts
Uso ganadero en descansaderos 287.400.000 pts
Uso publico en descansaderos 64.000.000 pts
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Actuaciones en tramos de uso mdltiple

Uso ganadero y uso publico 915.708.000 pts
Uso ganadero y uso ecolégico lince 69.285116
Uso ganadero y uso ecolégico areas naturales 715800 pts
Uso publico y uso ecolégico lince 2.100.¢pds
Uso publico y uso ecologico areas naturales 94.435.000 pts
Uso ecoldgico lince y uso ecolégico areas natgral 60.750.000 pts
Uso ganadero, uso publico y uso ecolégico lince 156.633.000 pts

Uso ganadero, uso publico y uso ecoldgico araasales  344.866.000 pts
Uso ganadero, uso ecoldg. lince y uso ecolégicoar. 53.220.000 pts
Uso publico, uso ecoldgico lince y uso ecologiconat. 23.898.000 pts

Uso ganad., uso pub., uso ecolog. lince y ustbgcar. nat. 18.894.000 pts

Total pts 2.712.370.000

TOTAL 32 Fase5.988.841.970 pts

F.3.3.- Seguimiento y revisiones del Plan

Con independencia de que la ejecucion fisica gdistintas actuaciones contempladas se
vaya ajustando y modificando de acuerdo con ladicimmes reales que se vayan apreciando sobre el
terreno, a los dos afios de aprobado el Plan segenta realizar una revision, tanto en lo referant
grado de cumplimiento de los objetivos propuestoaala posible modificacion de éstos cuando la
practica o el mejor conocimiento de determinadg@ee®s en los que se ha basado el Plan asi lo
aconsejen. A partir de dicha revisién, las sucess@ realizaran quinquenalmente. En caso de no

proceder a su revision se entendera prorrogado.

F.3.4.- Financiacion

Las actuaciones encaminadas a la recuperaciorstguracion de las vias pecuarias que
componen la Red Andaluza se acometeran confornz disponibilidad de crédito fijada en los

presupuestos anuales de la Junta de Andalucia.
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